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НОВИНИ/КОМЕНТАРІ/ДОЗВІЛЛЯ/СПОРТ 


ЧИТАЙТЕ 


В НОМЕРІ 


Утро космической зрьі 


12 апреля исполняется 
ЗО лет со дня первого 
полета человека в космос 



Читайте на 7 стор. 


"Костянтин Ольшанський" 
прямує до Севастополя 

Увечері 6 квітня великий десантний 
корабель Військово-Морських Сил ЗС 
України "Костянтин Ольшанський" ві¬ 
дійшов з порту Валлетта, що на острові 
Мальта, та взяв курс до Севастополя. 


Читайте на 3 стор. 

Як серце олімпійця 

Військовослужбовці бригади так¬ 
тичної авіації, що на Івано-Франків- 
щині, розпочали роботу з переве¬ 
дення своєї бойової техніки на вес¬ 
няно-літній режим експлуатації. 

Читайте на 4 стор. 

їїкраїіаа тедав© а© 
ашЙівроШоаиіірза 



Читайте на 6 стор. 



Видання можна передплатити на 
будь-який термін у всіх відділеннях 
зв'язку. У каталозі видань України на 
20 7 7 рік передплатний індекс — 22242 
на сторінці 40. 

Оплата здійснюється платіжним до¬ 
рученням (для колективних передплат¬ 
ників) та поштовим переказом (для інди¬ 
відуальних передплатників). 


Вартість передплати на 20 7 7 рік і 


Для України: 

199 грн. 20 коп. - на рік; 
99 грн. 60 коп. - на 6 міс.; 
49 грн. 80 коп. - на 3 міс.; 
16 грн. 60 коп. - на 1 міс. 


ДлякдаїнСНД: 

398 грн. 40 коп. - на рік; 
199грн. 20коп. -на 6міс.; 
99 грн. 60 коп. - на 3 міс.; 


33 грн. 20 коп. - на 1 міс. 

Вартість одного примірника - 4 три. 15 коп. 



Г 41 

Ще 20 грудня 2010 року в Києві відбулося 
спільне засідання Національної конкурсної комі¬ 
сії Конкурсу на здобуття Премії Співдружності 
незалежних держав за досягнення у сфері якості 
продукції та послуг, а також Г оловної конкурс¬ 
ної комісії Всеукраїнського конкурсу якості про¬ 
дукції (товарів, робіт, послуг) - "100 кращих то¬ 
варів України", на якому були підведені підсум¬ 
ки національного етапу 3-го конкурсу на здобут¬ 
тя Премії СНД за досягнення у сфері якості про¬ 
дукції та послуг . 

Продовження на 2 стор. 



'Українські екіпажі Мі-24 демонструють рішучість 
намірів щодо підтримання миру в Кот-д'Івуарі 



Лін ВДНОтОНіНа 


4 квітня у Кот-д'йвуарі близько 17 
години за місцевим часом відповідно 
до бойового розпорядження Коман¬ 
дувача Операції ООН в Кот-д'Івуарі 
генерал-майора Берена Гнакуде два 
вертольоти МІ-24П зі складу авіацій¬ 
ної групи 56-го окремого вертолітно¬ 
го загону із застосуванням стрілець¬ 
ко-гарматного озброєння уразили 
дві визначені військові цілі - військо¬ 
ву техніку в укритті та склад боєпри¬ 
пасів - на території колишньої війсь¬ 
кової бази "Акуедо" у місті Абіджан. 

Зазначені дії проводилися в рам¬ 


ках Операції ООН у Кот-д'Івуарі зі 
взяття під контроль міста Абіджан, 
знищення вогневих позицій, підконт¬ 
рольних антидержавним силам, які з 
З 7 березня щоденно обстрілювали 
штаб-квартиру Місії ООН у Кот- 
д'Івуарі, розташовану в готелі "Сіб- 
роко", зі стрілецької зброї та міно¬ 
метів. 

Під час застосування вертольотів 
Мі-24 жодна людина не постражда¬ 
ла. Після виконання завдання Ко¬ 
мандувача Операції ООН в Кот- 
д'Івуарі пара вертольотів Мі-24 по¬ 


вернулася у визначене місце дисло¬ 
кації, де здійснила дозаправлення 
та поповнила боєзапас. Сьогодні вер- 
тольтн знаходяться на чергуванні. 

Перед виконанням визначеного 
бойовим розпорядженням завдання 
командирами авіаційних екіпажів 
на штатній техніці було здійснено 
розвідку району розташування ці¬ 
лей, які були сплановані для ура¬ 
ження. Цивільного населення та вій¬ 
ськового персоналу в районі цілей 
виявлено не було. 

Продовження на 2 стор. 
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АРМІЙСЬКІ БУДНІ 



СПІВПРАЦЯ 


У Нідерландів 
новий Аташе 


6 квітня у Вінниці відбулася про¬ 
токольна зустріч делегації Коман- 
дування Повітряних Сил ЗС Украї¬ 
ни з Аташе з питань оборони при 
Посольстві Королівства Нідерлан¬ 
ди в Україні капітаном 2-го ранту 
Королівських військово-морських 
сил Ліком Ріфманом . 


Метою заходу, як повідомив 
керівник української делегації 
заступник командувача з бойо¬ 
вої підготовки - начальник 
управління бойової підготовки 
Командування ПС ЗС України 
генерал-лейтенант Віктор Сі- 
даш, було представлення ново- 
призначеного аташе з питань 
оборони при Посольстві Коро¬ 
лівства Нідерланди в Україні та 
обговорення перспективних на¬ 
прямів співробітництва між По¬ 
вітряними Силами ЗС України 
та Королівськими військово-по¬ 
вітряними силами Нідерландів. 

Під час зустрічі сторони об¬ 


говорили стан співробітництва 
у військовій сфері, зокрема що¬ 
до можливості створення спіль¬ 
них програм з питань безпеки 
польотів, інших питань, які ста¬ 
новлять взаємний інтерес. В 
ході проведення брифінгу-пре- 
зентації генерал-лейтенант Вік¬ 
тор Сідаш ознайомив іноземно¬ 
го гостя зі станом та перспек¬ 
тивами розвитку виду Збройних 
Сил України. У свою чергу Дік 
Ріфман подякував за проведену 


зустріч, а також висловив спо¬ 
дівання на подальше зміцнення 
відносин з Повітряними Силами 
Збройних Сил України. На заве¬ 
ршення зустрічі сторони тради¬ 
ційно обмінялися сувенірами з 
авіаційної тематики та оглянули 
експозиції Військово-історич¬ 
ного музею ПС ЗС України. 

Роман Юрчило . 

Прес-центр ПСЗС України . 

Фото Дмитра Струтинського. 


НЕБЕЗПЕЧНО! 

Як стало відомо пізніше, чет¬ 
веро шукачів металу незаконно 
проникли на територію авіаційно¬ 
го полігона “Повурськ”. Причи¬ 
ною такого відчайдушного і, на 
жаль, фатального для двох з них 
вчинку стало прагнення поживи¬ 
тись залишками залізних дета¬ 
лей ракет, бомб чи мішеней, що 
могли залишитись після чергових 
навчань військової авіації. 

На території полігона горе-шу- 
качі з півтораметрової глибини 
відкопали з землі та намагались 
підняти на поверхню авіабомбу, 
що була використана військови¬ 
ми під час навчання більше деся¬ 
ти років тому. Внаслідок неспро¬ 
можності підняти знахідку, “чорні 
металурги” вдались до спроби 
розібрати її на частини. Інструме¬ 
нтами для втілення задуму стали 
ломи та сокири, які завбачливо 
прихопили чоловіки з собою. Піс- 


Вибуху Волинській області - загинуло дві людини 

4 квітня, увечері, біля села Черемошне Ковельського району Во¬ 
линської області під час несанкціонованого збору металобрухту на 
території полігона здетонував вибухонебезпечний предмет. В ре¬ 
зультаті вибуху загинули два мешканці села Черемошне . Про це по¬ 
відомила прес-служба МНС 5 квітня . 


ля декількох ударів по корпусу 
бомби пролунав вибух. 

Як стало відомо, постраждалі 
особи шукали поживи на полігоні 
не вперше. Та дотепер військо¬ 
вим вдавалось вчасно помітити їх 
та спровадити з території об’єкта. 
Натикаючись на вперте небажання 
порушників залишити небезпечну 
заборонену територію, військовим 
нерідко доводилось залучати 
представників МВС. 

Варто зазначити, що команду¬ 
ванням військової частини постійно 
здійснюється попереджувальна ро¬ 
бота серед місцевого населення. 
Спільно з військовими комісаріата¬ 
ми, прокуратурою, місцевими 


управліннями Міністерства внутрі¬ 
шніх справ, військовою службою 
правопорядку, Міністерством над¬ 
звичайних ситуацій, органами міс¬ 
цевого самоврядування прово¬ 
диться роз’яснювальна робота в 
закладах освіти та на підприємст¬ 
вах. Регулярно транслюються звер¬ 
нення по місцевому радіо та теле¬ 
баченню. У населених пунктах вста¬ 
новлена наочна агітація. Поблизу 
меж полігона знаходяться попере¬ 
джувальні та заборонні знаки. 

Наразі триває розслідування, у 
якому також беруть участь спеціаліс¬ 
ти з МВС, МНС, прокуратури та ВСП. 

Олександр Олехнович . 
"іК рила України", 


НОМІНАЦІЇ 



Закінчення. 

Початок на І стор. 

Відповідно до протоколу спільного засідання від 
27 грудня 2010 року Державне підприємство Мініс¬ 
терства оборони України "Конотопський авіаре- 
монтннй завод "АВІАКОН" визначено переможцем 
національного етапу 3-го конкурсу на здобуття 
Премії СНД за досягнення у сфері якості продукції 
та послуг. 

24 березня 20 17 року в Державній службі техні¬ 
чного регулювання України відбулась урочиста це¬ 
ремонія нагородження лауреатів та переможців 
Конкурсу, на якій підприємство було визначено Ди¬ 
пломом Переможця та головним призом . 


Довідка: Державне 
підприємство Міністерст¬ 
ва оборони України “Ко¬ 
нотопський авіаремонт- 
ний завод “АВІАКОН”, яке 
5 вересня цього року від¬ 
значить 80-у річницю від 
дня заснування, є провід¬ 
ним в Україні підприємст¬ 
вом з капітального ре¬ 
монту, переобладнанню 
та модернізації вертольо¬ 
тів конструкції М.Л.Міля. 
Маючи високий рівеьнь 
концентрації виробничих 
та матеріальних ресурсів, 
завод забезпечує весь 
життєвий цикл вертоліт¬ 
ної техніки, починаючи з 
дослідження технічного 
стану вертольотів у міс¬ 
цях їх базування, продов¬ 
ження ресурсу та завер¬ 
шуючи подальшою по- 
вною експлуатаційною 
підтримкою. Підприємст¬ 
во капітально ремонтує 
такі типи авіаційної техні¬ 
ки, як вертольоти Мі-2, 
Мі-8 усіх модифікацій, 

Мі-24 різних модифікацій 
та Мі-26. Також викону¬ 
ється модернізація вер¬ 
толітної техніки за різни¬ 
ми варіантами: від част¬ 
кової до повної. У випад¬ 
ку повної модернізації 
машини замовник отри¬ 
мує сучасний вертоліт на 



третину дешевший, ніж 
коштувало би придбання 
вертольота з такими ж 
характеристиками, виго¬ 
товленого сьогодні. 

Окрім вертольотів, завод 
займається й виробницт¬ 
вом планера й ліцензій¬ 
ним складанням планера 
чеського легкомоторного 
літака ЗрогіЗіаг. Є й інші 
напрямки діяльності під¬ 
приємства, серед яких - 
виготовлення скління для 
вертольотів різних типів 
тощо. Серед замовників 
та партнерів підприємст¬ 
ва - усі силові структури 
України, а також близько 
ЗО іноземних країн. 

Олексій Три губ. 

"Крила України", 


В рамках Міжнародного права 

їїіщуаїїшміії тіїтш.3 [ШШ 
шяфйз щодо шдйщшияіш шщ у 



ПАМ'ЯТАЄМО 


У неділю, 3 квітня, на 74-му році 
життя перестало битися серце 
видатного авіаційного конструктора, 
наукового керівника конструкторського 
бюро "Південне" Героя України 
Станіслава Конюхова. 


НАШІ В ЛІБЕРІЇ 

Закінчення. Початок на 7 стор. 

Для уникнення людських 
втрат вертольотами МІ-24П бу¬ 
ло проведено “точкові” дії без¬ 
посередньо по визначеним 
військових об’єктах із застосу¬ 
ванням стрілецько-гарматно¬ 
го озброєння. Таким чином, 
застосування вертольотів но¬ 
сило показовий характер з 
метою продемонструвати го¬ 
товність військ ООН застосо¬ 
вувати зброю для самозахис¬ 
ту, захисту мирного населен¬ 
ня та рішучість намірів щодо 
підтримання миру. 

Дії українських вертольотів 
МІ-24П, професіоналізм їх 
льотних екіпажів високо оціне¬ 
ні Місією ООН в Кот-д’Івуарі. 
За твердженням цивільного та 
військового керівництва Місії, 
українські військові вертоліт¬ 
ники, уразивши визначені цілі, 
попередили значні втрати се¬ 
ред місцевого населення, вне¬ 
сли відчутний практичний 
вкладу мирне врегулювання 


ситуації в Кот-д’Івуарі. 

Також керівництво Місія 
ООН в Кот-д’Івуарі відзначило, 
що ці дії були проведені у суво¬ 
рій відповідності до норм Між¬ 


народного гуманітарного пра¬ 
ва та керівних документів ООН. 

Вадим Ковальов. 
Республіка Ліберія. 
Фото Андрія Агєєва. 


Станіслав Миколайович Ко- 
нюхов народився 12 квітня 
1937 року у селі Бекренєво Ле- 
зького району Вологодської об¬ 
ласті (Росія). У 1959 році закін¬ 
чив фізико-технічний факультет 
Дніпропетровського державно¬ 
го університету. 

З 1959 року працював в КБ 
“Південне” (з 1991 року - Гене¬ 
ральний конструктор). З 1995 
року - Генеральний конструк¬ 
тор - Генеральний директор 
Державного КБ “Південне” іме¬ 
ні М.К.Янгеля. У 1987-1992 ро¬ 
ках - завідувач кафедри сис¬ 
темного проектування Інституту 
підвищення кваліфікації МЗМ 
СРСР. З 1995 року - завідувач 
кафедри проектування літаль¬ 
них апаратів Національного 
аерокосмічного університету 
імені Жуковського. 

Очолюючи науковий колек¬ 
тив Державного конструкторсь¬ 
кого бюро “Південне”, С.М. Ко- 
нюхов зміг досягти злагодженої 
творчої співпраці з ученими-ко- 
легами багатьох наукових уста¬ 
нов, що входять до Національ¬ 
ної академії наук України. Під 
його керівництвом та за його 
безпосередньої участі викона¬ 
но великий обсяг фундамен¬ 
тальних і прикладних дослі¬ 


джень у сферах науки і техніки, 
які забезпечують розвиток ра¬ 
кетно-космічної галузі. Значне 
місце у науковій діяльності Ста¬ 
ніслава Миколайовича було від¬ 
ведено дослідженням за таки¬ 
ми напрямами, як динаміка 
складних систем, аеродинамі¬ 
ка, міцність, термодинаміка, 
оптимізація енергетичних пара¬ 
метрів, надійність літальних 
апаратів. 

Станіславу Миколайовичу 
належить низка науково-техніч¬ 
них розробок, використаних у 
конструкціях ракет-носіїв “Ін- 
тер-космос”, “Циклон-2” та 
“Циклон-3”, а також у конструк¬ 
ціях кількох типів космічних 
апаратів наукового призначен¬ 
ня (зокрема “Океан-ОЕ”, “Оке- 
ан-01 ”). Вперше у вітчизняній і 
світовій практиці вдалося реа¬ 
лізувати режим комплексного 
спостереження, який забезпе¬ 
чує одночасне одержання ра¬ 
діолокаційних, радіотеплових 
та оптичних вимірів у суміщеній 
смузі огляду, а також оператив¬ 
ну передачу цих даних з борту 
космічного апарата в центр 
приймання та безпосередньо 
споживачам на автономні пунк¬ 
ти приймання. 

Створені за особистою учас- 


ПЕРЕДПЛАТА - ВЕСЬ РІК! 


На журнал “Авиация И Время” в будь-якому індекс 
поштовому відділенні України за “Каталогом видань України” 22792 

Докладно про різні літальні апарати, авіація у світових війнах та 
локальних конфліктах, новітні авіаційні тенденції, креслення, 
а 8 і а е кзоті к а т а і н ш е. Видається російською мовою 

Деякі з раніш виданих журналів та іншу нашу продукцію Ви мажете придбати звернувшись до редакції 

нмн.агіаііоіміте.кіеч.ца а/с-Ш, Київ, 03062. Україна. тел./факс: 4044] 454-30-47 е-таіі; іпїо$ауіл(іап4іте.І№.иа 
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АРМІЯ І СУСПІЛЬСТВО 




Позаблоковий статус: незмінна позиція України 


ОФІЦІЙНА ПОЗИЦІЯ 

Президент України - Вер¬ 
ховний Головнокомандувач 
ЗС України Віктор Януковнч 
сьомого квітня виступив із що¬ 
річним посланням до Верхов¬ 
ної Ради України, У своєму 
виступі Президент загалом 
окреслив пріоритети внутрі¬ 
шньої і зовнішньої політики, а 
відтак не обійшов і Збройні 
Сили України, які до висвітле¬ 
них питань мають пряме від¬ 
ношення, 

- Майбутнє України як про¬ 
цвітаючої європейської держа¬ 
ви залежить насамперед від 
всіх нас, - зауважив Віктор Яну- 
кович. - Тому особливого зна¬ 
чення набуває реформування 
сектору безпеки і оборони. 

На думку Верховного Голо¬ 
внокомандувача, протягом 
двадцяти років незалежності 
цій визначальній складовій 
держави належної уваги не 
надавалося. Саме тому про¬ 



тягом 2010 року було ухвале¬ 
но низку радикальних рішень 
щодо розвитку вітчизняного 
оборонно-промислового ком¬ 
плексу. І особливо щодо 
управління ним. 

- У 2010 році нами була під¬ 


готовлена оновлена Стратегія 
національної безпеки України, 

- наголосив Президент України 
Віктор Янукович. - Вже опра¬ 
цьовано якісно нову Військову 
доктрину, яка враховує зміни 
військово-політичної обстанов¬ 
ки і виходить із позаблокової 
політики нашої держави. Йде 
розробка нової Концепції ре¬ 
формування Збройних Сил 
України, яка визначить нову 
модель ЗС України. 

Особливо в цьому контексті 
Президент підкреслив політику 
позаблоковості України, яка 
розглядається як послідовна 
позиція захисту національних 
інтересів без участі у військо¬ 
вих союзах, що створює необ¬ 
хідні можливості для розвитку 
партнерських, взаємовигідних 
стосунків із іншими державами 
та міжнародними організація¬ 
ми за усіма напрямами. 


- Нашим основним пріори¬ 
тетом сьогодні є підтримка кур¬ 
су на глобальне ядерне роз¬ 
зброєння, активна участь у 
створенні загальноєвропейсь¬ 
кої системи безпеки і пошук 
шляхів для остаточної деміліта¬ 
ризації Європейського континен¬ 
ту, - наголосив Віктор Янукович. 

Україна буде послідовною у 
підтримці ідеї створення без’я¬ 
дерної зони в Центрально-Схід¬ 
ноєвропейському регіоні. 

Президент також додав, що 
Україна продовжуватиме взає¬ 
модію з НАТО, реалізовувати¬ 
ме спільні проекти з країнами 
ОБОЄ, ОДКБ, іншими регіональ¬ 
ними безпековими структура¬ 
ми. Україна була і залишиться 
контрибутором миру і стабіль¬ 
ності в глобальному вимірі, то¬ 
му вона і надалі братиме актив¬ 
ну участь в миротворчій діяль¬ 
ності ООН. 


Щодо нового зовнішньопо¬ 
літичного курсу країни, в осно¬ 
ву якого покладена концепція 
національного прагматизму, 
Віктор Янукович наголосив на 
тому, що її базовими елемен¬ 
тами стали позаблоковий ви¬ 
бір, ідеологічно нейтральна по¬ 
літика партнерства у відноси¬ 
нах з Росією та країнами СНД, 
з Європейським союзом, Спо¬ 
лученими Штатами, Туреччи¬ 
ною, Китаєм, країнами АСЕАН, 
іншими державами та регіо¬ 
нальними об’єднаннями. Пре¬ 
зидент України підкреслив, що 
наша держава надаватиме 
пріоритетного значення полі¬ 
тичному діалогу в безпековій 
сфері, взаємодії у боротьбі з 
міжнародним тероризмом і 
врегулюванні конфліктів. 

Підготував 
Сергій Сизоненко, 
"Крила України", 


"Косіянтин Олміансьш 1 ' прямує до Сеіастаполя 



ЕВАКУАЦІЯ 

Увечері 6 квітня вели¬ 
кий десантний корабель 
Військово-Морських Сил 
ЗС України "Костянтин 
Ольшанський" відійшов 
з порту Валлетта, що на 
острові Мальта, та взяв 
курс до Севастополя, 

Після висадки у Вал- 
летті 79 громадян інозем¬ 
них держав, які щиро по¬ 
дякували українським 
військовим морякам за 
евакуацію, на борту ко¬ 
рабля залишилося 114 
пасажирів. Це переважно 
громадяни України та 
країн СНД. 

Жінок з дітьми військо¬ 
ві моряки розмістили в 
окремих каютах. Усі ева¬ 
куйовані забезпечені хар¬ 
чуванням, питною водою, 
теплими речами, з розу¬ 
мінням ставляться до де¬ 
яких обмежень, пов’яза¬ 
них з перебуванням на 
військовому кораблі, і з 
нетерпінням очікують на 


зустріч з рідними і близь¬ 
кими на Батьківщині. 

На Мальті “Костянтин 
Ольшанський” поповнив 
запаси пального, продо¬ 
вольства та питної води. 
Для вільних від несення 
служби військових моря¬ 
ків за сприяння предста¬ 
вників вітчизняного дип¬ 
ломатичного корпусу на 
Мальті організували екс¬ 
курсією у Валлетті. 


Очікується, що 9-10 
квітня великий десантний 
корабель “Костянтин 
Ольшанський” пройде чо¬ 
рноморські протоки Дар¬ 
данелли та Босфор і 12 
квітня прибуде до Севас¬ 
тополя. 

За повідомленням 
Департаменту преси та 
зв'язків із засобами 
масової інформації 
Міноборони, 


США подякували Україні 

Надзвичайний і Повноважний Посол 
США в Україні пан Джон Теффт подяку¬ 
вав Уряду України за евакуацію з Лівії 
американських громадян кораблем ВМС 
ЗС України "Костянтин Ольшанський", 

- Ми глибоко вдячні Уряду України, а 
особливо екіпажу “Костянтина Ольшансько- 
го” та українським дипломатам, які займа¬ 
лися евакуацією, за допомогу у вивезенні 
американців подалі від небезпеки, - під¬ 
креслив пан Джон Теффт. 

Як відзначив пан Посол, великий десант¬ 
ний корабель Військово-Морських Сил 
Збройних Сил України “Костянтин Ольшан¬ 
ський” переправив з Лівії 18 американських 
громадян, які висловили бажання залишити 
небезпечну північно-африканську країну, у 
безпечне місце - порт Валлетта на Мальті. 

Американські громадяни були серед 193 
осіб, яких великий десантний корабель “Кос¬ 
тянтин Ольшанський” і його екіпаж евакую¬ 
вали із Лівії 4 квітня. На Мальті американсь¬ 
ких громадян зустріли консульські працівни¬ 
ки США. 

Пан Джон Теффт назвав координацію з 
Україною у справі евакуації справді видатною. 

- Це не лише ознака міцності наших від¬ 
носин, але також приклад позитивної ролі, 
яку Україна відіграє на світовій арені, - за¬ 
значив Надзвичайний і Повноважний Посол 
США в Україні. 


РІШЕННЯ УРЯДУ 


Бензин здешевшає 

Уряд на засіданні, яке 
відбулося 6 квітня, схвалив 
зміни до Податкового ко¬ 
дексу України, згідно з 
якими пропонується знизи¬ 
ти ставку акцизного збору 
на бензини автомобільні 
на 50 євро за тонну й на 
дизельне пальне - на ЗО 
євро за тонну, Зниження 
акцизних ставок на нафто¬ 
продукти планується ввес¬ 
ти з терміном дії на три мі¬ 
сяці, починаючи з другого 
кварталу 201 1 року. 

На переконання урядовців 
вказане зниження ставок ак¬ 
цизного збору дозволить зни¬ 
зити роздрібні ціни на нафто¬ 
продукти в середньому на 50 
копійок за літр. Про це по¬ 
відомляє \л/\л/ш.кти.доу.иа. 

Підготувала 
Наталія Ярмілко, 
"Крила України", 



її ! 


тю вченого наукові методи до¬ 
слідження потрібного рівня на¬ 
дійності під час розробки, від¬ 
працювання й експлуатації ра¬ 
кет-носіїв були одним з необ¬ 
хідних елементів, що дали змо¬ 
гу досягти унікальних результа¬ 
тів безаварійності цих ракет-но¬ 
сіїв. Такі космічні апарати вико¬ 
ристали для виведення із льо¬ 
дового полону науково-експе¬ 
диційних суден, наприклад суд¬ 
на “Михаил Сомов” з антарктич¬ 
ної криги у 1985 році. 

Особливе місце в діяльності 
С.М. Конюхова посідає космічна 
транспортна система “Зеніт-З51_” 
у її модифікаціях наземного та 
морського базування. Вперше у 
світі реалізація програми “Мор¬ 
ський старт” з ракетою-носієм 
“Зеніт-351-” проклала шляху ко¬ 
смос із зони екватора в Тихому 
океані. Цей проект є одним із 


кращих прикладів упровадження 
передових наукових технологій у 
ракетно-космічній техніці. Важко 
переоцінити особистий внесок 
Станіслава Миколайовича у його 
реалізацію. Як Генеральний 
конструктор він вніс суттєві но¬ 
вації у конструкцію ракети-носія 
“Зеніт-З51_”. Його науково-техні¬ 
чні та організаційні рішення в 
найскладніші моменти створен¬ 
ня цього принципово нового ра¬ 
кетно-космічного комплексу 
морського базування чималою 
мірою визначили успіх програ¬ 
ми. У конструкції ракети-носія 
“Зеніт-З51_” впроваджена нова 
бортова система телевимірів, 
для функціонування якої достат¬ 
ньо одного виносного вимірю¬ 
вального наземного пункту при¬ 
ймання телеінформації. Ця сис¬ 
тема разом із наземним вимі¬ 
рювальним пунктом замінює ці¬ 
лу флотилію морських суден 
класу “Юрій Гагарін”, що несуть 
на борту великогабаритне та 
дороге обладнання. Комерцій¬ 
ний ефект від реалізації такого 
нововведення досяг сотень 
мільйонів доларів. 

Яскравий організаторський 
талант С.М. Конюхова вповні 
проявився у створенні нового ра¬ 
кетно-космічного комплексу “Ци- 
клон-4” на космодромі Апкантара 
(Бразилія) та у відродженні назе¬ 
много комплексу на космодромі 
Байконур для запуску ракети-но¬ 
сія “Зеніт-М”. 

Всі проекти ракет-носіїв, 
створені під його керівництвом, 
мають суттєві відмінності від 
попередніх конструкцій. При 
цьому вчений умів досягати на¬ 
дійності (безвідмовності) нових 
ракет-носіїв не нижче високого 


рівня їхніх попередників. З ба¬ 
гатьох нових наукових переду¬ 
мов він проникливо вибирав ті, 
які можна було втілити в реаль¬ 
ну конструкцію в стислі терміни 
та з належною якістю. Ці ново¬ 
введення достатньо кардиналь¬ 
ні, щоб забезпечити конструк¬ 
тивну перевагу ракети-носія 
певного класу. Особливо яск¬ 
раво це виявилося у процесі 
перетворення бойової міжкон¬ 
тинентальної ракети 53-18 
(“Сатана”) в мирну ракету-носій 
“Дніпро”. Необхідно було істот¬ 
но змінити основні технічні ха¬ 
рактеристики ракети для вико¬ 
нання нових завдань. Для поді¬ 
бної трансформації зазвичай 
необхідні роки та сотні мільйо¬ 
нів доларів. У тісному співробіт¬ 
ництві з керівництвом Націона¬ 
льної академії наук України, 

Б.Є. Патоном та його заступни¬ 
ками С.М. Конюхов зумів об’єд¬ 
нати зусилля наукових колекти¬ 
вів для швидкого перетворення 
технічного вигляду ракети-но¬ 
сія з “воїна" на “ученого” і “тру¬ 
дівника”. Цікаво, що для цього 
знадобилося на порядок менше 
часу та коштів, аніж передбача¬ 
лося для традиційних техноло¬ 
гій. Сьогодні ракетою-носієм 
“Дніпро” виведено на орбіту ко¬ 
смічні апарати Великої Брита¬ 
нії, Франції, Італії, США та бага¬ 
тьох інших країн. 

Міжнародне визнання отри¬ 
мали його досягнення в галузі 
створення ракет-носіїв і косміч¬ 
них апаратів наукового, оборон¬ 
ного та народногосподарського 
призначення. У його роботах 
представлені потенційні можли¬ 
вості використання ракетно-ко¬ 
смічних систем для розв’язання 


сучасних глобальних проблем 
людства. Вперше у доповіді на 
Міжнародному астронавтичному 
конгресі в Амстердамі (1999 рік) 
Станіслав Миколайович презен¬ 
тував концепцію захисту Землі 
від астероїдної небезпеки, за¬ 
сновану на добуванні енергії си¬ 
нтезу водню під час зіткнення з 
астероїдом на швидкостях бли¬ 
зько 100 км/с. У серії доповідей 
на таких конгресах він предста¬ 
вив концепцію очищення навко¬ 
лоземного космічного простору 
від техногенного забруднення. 
Цій же темі присвячено дослі¬ 
дження з можливості усунення за 
межі земної біосфери радіоакти¬ 
вних відходів атомних електро¬ 
станцій за допомогою уже існую¬ 
чих ракетно-космічних систем. 

Указом Президента України 
Леоніда Кучми № 422/2004 від 
12 квітня 2004 року за визначні 
особисті заслуги перед Україн¬ 
ською державою у розвитку віт¬ 
чизняного ракетобудування, ва¬ 
гомі трудові звершення Гене¬ 
ральному конструктору - Гене¬ 
ральному директору Державно¬ 
го конструкторського бюро “Пів¬ 
денне” імені М.К.Янгеля Станіс¬ 
лаву Миколайовичу Конюхову 
присвоєно звання Герой України 
з врученням ордена Держави. 

Доктор технічних наук (1987), 
професор (1991), академік На¬ 
ціональної академії наук України 
(НАНУ, Відділ механіки, механі¬ 
ка, 11.1992). Член Ради з пи¬ 
тань науки і науково-технічної 
політики при Президентові 
України (з 03.1996); член Комі¬ 
тету з Державних премій Украї¬ 
ни в галузі науки і техніки (з 
06.2000). Віце-президент Між¬ 
народної академії астронавтики 


(з 10.2004). 

Лауреат Державної премії 
СРСР (1977), премії імені М.Ян- 
геля АНУ (1991), Державної пре¬ 
мії України в галузі науки і техні¬ 
ки (2001), премії Уряду Російсь¬ 
кої Федерації в галузі науки і 
техніки (2005). Заслужений ма¬ 
шинобудівник України (1993). 
Академік Міжнародної інженер¬ 
ної академії (1992), АІ НУ (1991), 
Академії космонавтики імені 
К.Ціолковського (1994), Нью- 
ЙоркськоїАН (1996), Міжнарод¬ 
ної академії астронавтики 
(1997). Орден Трудового Черво¬ 
ного Прапора (1982). Почесна 
відзнака Президента України 
(1994). Орден “За заслуги” II 
ступеня (04.1997), І ступеня 
(04.2007). Орден Дружби (1997). 
Золота медаль Ф.В.Уткіна 
(2003). Орден Пошани (2004). 

Автор та співавтор понад 240 
наукових праць в галузі статики 
і динаміки стійкості, раціональ¬ 
них способів забезпечення про¬ 
сторової орієнтації, механіки 
взаємодії твердих тіл з пере¬ 
шкодами за гіперзвукових 
швидкостей, зокрема: “М.К.Ян- 
гель - головний конструктор 
ракетно-космічних систем” 
(1996, “Космічна наука і техно¬ 
логія”, т.2, №2; співавтор), “Ве- 
роятностно-статистические ме- 
тодьі проектирования систем 
космической техники” (1997, 
співавтор), “Минометньїй старт 
межконтинентальньїх баллисти- 
ческих ракет” (1997, співавтор), 
“Янгель. Уроки и наследие” 
(2001, співавтор). 

Прощання з видатним вченим 
відбулось 5 квітня у приміщенні 
Будинку культури Машинобудів¬ 
ників у Дніпропетровську. 
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ПЕРЕВЕДЕННЯ ТЕХНІКИ 



сьян. - На їхнє місце зараз 
претендують рядові військо¬ 
вої служби за контрактом. За 
документами усі ці хлопці ні¬ 
бито нам підходять. Мають 
відповідні навички з водіння 
та обслуговування багатотон- 
нажних автомобілів. Тому це 
переведення техніки стане 
для них своєрідним тестом, 
який покаже, хто і що може на 
практиці. І відповідно до ре¬ 
зультатів роботи буде виріше¬ 
но питання про їхнє подальше 
перебування в підрозділі. 

Є в частині люди, проща¬ 
тись з якими тут не дуже б і 
хотіли. Один з них - коман¬ 
дир відділення технічного 
взводу старший солдат стро¬ 
кової служби Євген Бойков. 
Це його третє і останнє се¬ 
зонне переведення ввіреного 
йому рік тому автомобіля 
Урал 4329 - АПА. За словами 
офіцерів, цей солдат за рік 
служби власними руками і 
без стороннього втручання 
зумів відремонтувати свою 
машину. Зараз його автомо¬ 


ІВАНО-ФРАНКІВЩИНА 


Як серце олімпійця 

Військовослужбовці бригади тактичної авіації, що на 
Івано-Франківщині, розпочали роботу з переведення 
бойової техніки на весняно-літній режим експлуатації . 


- За кілька тижнів особо¬ 
вий склад підрозділу здійс¬ 
нить весь комплекс робіт на 
більш ніж 200 одиницях авто¬ 
мобільної та спеціальної тех¬ 
ніки, - розповів командир ба¬ 
тальйону аеродромно-техніч¬ 
ного забезпечення підполко¬ 
вник Олександр Мосорюк. - 
Першочергово всі роботи бу¬ 
дуть проведені на тих маши¬ 
нах, що забезпечують польо¬ 
ти винищувачів та повсякден¬ 
ну діяльність аеродрому. 

До робіт з переведення 
техніки у військовому підроз¬ 
ділі підготувались сумлінно і 
відповідально. Адже кожна 


машина має щонайменше ЗО 
вузлів та агрегатів, де потріб¬ 
но чи замінити мастило, чи 
провести регулювання, чи 
просто перевірити стан. Тому 
заздалегідь тут провели ін¬ 
структорсько-методичні за¬ 
няття з усіма водіями та тех¬ 
ніками, підготували карти 
проведення робіт на кожну 
машину відповідно до її кла¬ 
сифікації. Потрібно зауважи¬ 
ти, що на озброєнні в авіато¬ 
рів стоять машини різних ма¬ 
рок: від легкових - до потуж¬ 
них МАЗів і Уралів. 

Та головною проблемою є 
не брак відповідних мастил та 


запасних частин, а кваліфіка¬ 
ція військовослужбовця. За 
один рік чи дев’ять місяців 
просто неможливо підготува¬ 
ти висококласного водія або 
техніка. Тому командування 
бригади дуже сумлінно ста¬ 
виться до відбору всього тех¬ 
нічного персоналу частини. 
Щоб потрапити на службу до 
батальйону технічного забез¬ 
печення, потрібно пройти 
своєрідний відбір на всіх рів¬ 
нях - від командира бригади 
до командира взводу. І кожен 
з них може накласти своє “ве¬ 
то” на присутність тієї чи іншої 
людини в підрозділі. Адже тут 
розуміють, що саме від них 
залежить безпека польотів, і 
непрофесійність чи байду¬ 
жість одного може спричини¬ 
ти неповторні наслідки. 

- Так сталося, що під час 
цього переведення техніки у 
мене з майже тридцяти осіб 
міняється половина солдатів 
строкової служби, - розповів 
командир електрогазового 
взводу лейтенант Валерій Ко- 


/МіОсаоШиьшсай фааиааш Шошйаірааш 


біль проводить пуски літаків 
під час проведення усіх 
польотів бригади тактичної 
авіації. 

- До служби в армії я два 
роки працював у своєму рід¬ 
ному Мелітополі на станції 
технічного обслуговування 
“Південна”, - розповів стар¬ 
ший солдат Євген Бойков. - 
Тому коли настав час призи¬ 
ватись, я довго не вагався, де 
маю служити. У цій бригаді 
мені дуже сподобалось. І ста¬ 
влення до людей, і справжня 
бойова робота. Крім того, тут 
я набув нового для себе до¬ 
свіду. Опанував ремонт кіль¬ 
кох марок автомобілів, тому 
думаю, що на попереднє міс¬ 
це роботи мене візьмуть із 
задоволенням. 

Втім, звільнятись зі служби 
старший солдат строкової 
служби Євген Бойков вирі¬ 
шив лише після того, як закін¬ 
чить всі роботи на своїй ма¬ 
шині і передасть її достойно¬ 
му наступнику. 

Виконати всі роботи з се¬ 
зонного обслуговування тех¬ 
ніки військовослужбовці бата¬ 
льйону аеродромно-технічно¬ 
го забезпечення планують 
без зривів і відповідно до 
встановленого графіка. Неза¬ 
баром бригада тактичної авіа¬ 
ції має заступати на бойове 
чергування з охорони повіт¬ 
ряного простору держави. То¬ 
му техніка тут має працювати 
чітко, як серце олімпійця. 

Тарас Грень. 

РМЦМО України. 

Фото автора. 

ОДЕЩИНА 


4 квітня у Збройних Силах України розпочалися заходи, пов'язані з переведен¬ 
ням техніки на весняно-літній режим експлуатації . Звичайно, сезонному обслуго¬ 
вуванню підлягають усі типи техніки - як автомобільної, включаючи спеціальну 
техніку на колісному чи гусеничному шасі, так і авіаційної . А це, навіть у масшта¬ 
бах Повітряних Сил, не беручи до уваги усю військову техніку Збройних Сил Украї¬ 
ни, тисячі одиниць . І враховуючи більш ніж поважний вік цієї техніки, переважна 
більшість із якої - виробництва сімдесятнх-вісімдесятнх років минулого століття, до 
кожної окремої одиниці підхід має бути дуже серйозним, а увага - посиленою . 



Навряд чи помилюся, якщо 
скажу, що військова частина, у 
якій сконцентровано найбіль¬ 
шу кількість техніки у Повітря¬ 
них Силах, - це 5-ий Об’єдна¬ 
ний центр електрогазового та 
автотехнічного забезпечення 
логістики Повітряних Сил. А 
командує ним заслужений 
працівник транспорту України 
полковник Ярослав Лерман. З 
огляду на структуру цієї уніка¬ 
льної в своєму роді частини, її 
цілком справедливо можна 
вважати з’єднанням, адже до 
складу Центру входять окремі 
військові частини та підрозді¬ 
ли, розташовані в Житомирі, 
Озерному, на Житомирщині, в 
Білій Церкві, що на Київщині, 
Нерубайському (Одеська об¬ 
ласть) та у Львові. Основне 
завдання, що стоїть перед 
особовим складом Центру, це 
- прийом, ремонт та віднов¬ 
лення, зберігання й передача 
у військові частини-експлуата- 
нти автомобільної та спеціаль¬ 
ної техніки на всій території 
України, де дислокуються час¬ 
тини та підрозділи Повітряних 
Сил. Загалом на зберіганні у 
Центрі знаходиться близько 5 
тисяч одиниць техніки. Це - 
безпосередньо на зберіганні. 
Ну, а сезонному обслугову¬ 
ванню у військових частинах 
Центру підлягає близько 140 
одиниць військової техніки. 

Так, в окремому ремонтно- 
відновлювальному батальйоні, 
який дислокується на Одещи¬ 
ні, комплекс заходів сезонного 
обслуговування техніки розпо¬ 
чався з шикування особового 
складу, під час якого командир 
частини майор Андрій Щеглов 
виступив із промовою, при¬ 


свяченою початку практичних 
заходів із переведення озбро¬ 
єння та військової техніки на 
режим експлуатації у весняно- 
літніх умовах. Командир вка¬ 
зав підлеглим на важливість 
цього заходу, а також заува¬ 
жив, що від того, як будуть ви¬ 
конані роботи, залежатиме те, 
як буде експлуатуватися техні¬ 
ка протягом року. А вона має 
працювати без поломок та 
зривів завдань, які стоять пе¬ 
ред частиною. Також перед 
особовим складом виступив 
заступник командира військо¬ 
вої частини з технічної частини 
- начальник технічної частини 
майор Володимир Богослов¬ 
ський, який більш детально 
поставив завдання команди¬ 
рам підрозділів. На базі пункту 
технічного обслуговування та 
ремонту машин було розгор¬ 
нуто 5 постів - пости механіка- 
регулювальника, автослюса¬ 
ря, механіка-водія, автоелект- 
риката мастильника. Протя¬ 
гом виконання передбаченого 
комплексу заходів у частині 
обслуговуватимуться такі зра¬ 


зки техніки, якУрал-4320, 
КамАЗ-53212, ЗІЛ-131, 
УАЗ-39621 та ВАЗ-2105. При 
цьому будуть задіяні фахівці, які 
спеціалізуються за різними на¬ 
прямками. Серед них - кращі 
фахівці частини - старший пра¬ 
порщик Олег Тіванчук і прапор¬ 
щик Руслан Іванов, які мають ве¬ 
ликий досвід роботи за фахом. 



А в Озерному, де, власне, 
знаходиться штаб Центру та 
зберігається техніка, вже на 
початку заходів сезонного об¬ 
слуговування озброєння та 
військової техніки відзначили¬ 
ся такі військовослужбовці, як 
командир автомобільного 
взводу старший прапорщик 
Анатолій Поплавський (у яко¬ 
го, до речі, у переддень поча¬ 
тку переведення техніки від¬ 
булась значна подія в житті - 
народився син!), заступник 
командира взводу старший 
сержант Сергій Чепіга, коман¬ 
дир відділення сержант Ана¬ 
толій Ткачук та тракторист 
працівник Збройних Сил 
України Микола Федорчук. 
Також командування Центру 
відзначає професіоналізм та 
високі морально-ділові якості 
начальника автомобільної 
служби частини капітана Ро¬ 
мана Сухецького. 

- Справа в тому, - говорить 
заступник начальника Центру з 
виховної роботи підполковник 
Олександр Коблюк, - що цьо¬ 
му офіцерові доводиться напе¬ 
редодні заходів сезонного об¬ 
слуговування озброєння та вій¬ 
ськової техніки прорахувати, 
які запасні частини, фарби та 
інші матеріальні засоби потріб¬ 
ні для обслуговування цієї ве¬ 


личезної кількості техніки, яка, 
до того ж, знаходиться у різних 
гарнізонах в чотирьох регіонах 
країни. А це - обсяг роботи чи¬ 
малий, і виконаний він добре. 
Усе необхідне було своєчасно 
замовлено, отримано та пере¬ 
дано до військових частин та 
підрозділів 5-ого Об’єднаного 
центру електрогазового та ав¬ 
тотехнічного забезпечення ло¬ 
гістики Повітряних Сил. 

Цей Центр - частина спе¬ 
цифічна. І не тільки з огляду 
на кількість техніки, що збері¬ 
гається та відновлюється. Ав¬ 
томобілі, які у ці дні перево¬ 
дяться на весняно-літній ре¬ 
жим експлуатації, мають бути 
не просто підфарбованими та 
поверхнево перевіреними на 
предмет справності. їх справ¬ 
ність та готовність у будь-яку 
мить вирушити в декількасот- 
кілометровий шлях мають бу¬ 
ти стовідсотковими! Адже 
вони постійно залучаються до 
перевезення техніки та виїз¬ 
них ремонтних бригад по те¬ 
риторії всієї країни! Тож ста¬ 
раються підлеглі полковника 
Ярослава Лермана на славу, 
працюючи не за страх, а за 
совість. 

Олексій Три губ. 

"Крила України". 

Фото автора. 
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ДЕНЬ ЗА ДНЕМ 




ІІЛЬНИМИ ЗУСИЛЛЯМИ 



ліквідували швидко 


де ЙОГО 
вже нібито 
було пога¬ 
шено. За 
годину 
впевнено¬ 
го проти¬ 
стояння 
вогню і по- 
жежн и кі в 
небезпеку 
було по¬ 
вністю лік¬ 
відовано. Військовослужбо¬ 
вців, які брали участь у гасін¬ 
ні, відразу ж на аеродромі 
оглянув черговий лікар. На 
щастя, ніхто з них не потре¬ 
бував медичної допомоги. 

Ситуація не була критич¬ 
ною і важкою, хоча була не¬ 
приємною для всіх нас, - 
підсумував командир авіа¬ 
ційної бази Сергій Куляс. - 
Загоряння сухої трави час 
від часу трапляється будь- 
де. Це ми можемо бачити і 
на селянських подвір’ях, і 
просто на кинутих сільгосп- 
полях. Тому ми повністю го¬ 
тові до таких неприємних ви¬ 
падків. Пожежний взвод, 
який є у штаті нашого гарні¬ 
зону, проводить постійний 
вишкіл з гасіння подібних 
пожеж. Крім цього, з особо¬ 
вим складом, що заступає 
до чергових підрозділів, 
проводяться окремі трену¬ 
вання з локалізації загорянь. 
Зрештою, все було видно 
цього разу. Всі підрозділи - 
від спостереження до поже¬ 
жників - діяли чітко та злаго- 


На аеродромі сумісного базування військовос¬ 
лужбовців Івано-Франківської бригади тактичної 
авіації та цивільної авіації сталась надзвичайна 
подія: між злітними смугами летовища загорілась 
суха трава . 


Сигнал про появу на аеро¬ 
дромі диму надійшов на 
пульт чергового військової 
частини приблизно о 14-й 
годині. Відразу ж по тривозі 
були підняті і виїхали на міс¬ 
це події дві пожежних авто¬ 
цистерни з пожежного взво¬ 
ду старшого лейтенанта Ан¬ 
дрія Гавриляка. Вогонь на 
летовищі - справа небезпе¬ 
чна і підступна. Буквально за 
кілька хвилин з тоненької 
смужки диму в небо підніма¬ 
лась вже чимала хмара. То¬ 
му військові пожежники, не 
гаючи часу, розпочали лока- 
лізовувати місце загоряння 
та тушити сам осередок вог¬ 
ню. Накривши площу “водя¬ 
ною гарматою”, вони розго¬ 
рнули брансбойти і почали 
заливати спеціальним роз¬ 
чином язики полум’я. Та ві¬ 
тер, що постійно дме на 
аеродромі, вніс свої корек¬ 
тиви. І вогонь почав просу¬ 
ватись до місць зберігання 
техніки та службових споруд 
аеродрому. На допомогу 
пожежним прибув склад 
чергового підрозділу. Без 
метушні, вишикувавшись 
вздовж лінії просування вог¬ 
няної стихії, хлопці лопатами 
і спеціально підготовленими 
для гасіння пожеж швабра¬ 
ми почали збивати полум’я, 
не даючи йому наблизитись 
до важливих та небезпечних 
об’єктів. 

Вогонь не збирався здава¬ 
тись так просто і час від часу 
спалахував на тих ділянках, 


розвинутим почуттям відпо¬ 
відальності. Адже вони під 
час кожних польотів стика¬ 
ються з тим, що найменша 
дрібничка і найменша поми¬ 
лка може коштувати надто 
дорого. Тому версія про не¬ 
обачно кинутий посеред по¬ 
ля недопалок вважається 
найменш імовірною. 

- Суха трава може спалах¬ 
нути навіть від забутої пляш¬ 
ки з водою, яка під прямим 
сонячним промінням може 
стати своєрідною лінзою, - 
пояснив начальник Служби 
пожежної безпеки Західного 
територіального управління 
пожежної безпеки майор 
Микола Дречевич. - Зараз 
на Прикарпатті стоїть суха 
сонячна погода, тож я прошу 
бути всіх надзвичайно уваж¬ 
ними і обережними. Причо¬ 
му не лише під час служби, 
але й виїжджаючи, скажімо, 
на пікнік чи відпочинок. Па¬ 
м’ятайте, що після зими за¬ 
лишилось чимало сухостою, 
і треба не так вже й багато, 
щоб відпочинок перетвори¬ 
вся на велику біду. 

Протягом кількох наступ¬ 
них днів поле, на якому від¬ 
булось загоряння, буде пе¬ 
ревірятись черговими що- 
кілька годин - як удень, так і 
вночі. І хоча комунікації аеро¬ 
дрому не були пошкоджені, 
відповідні технічні служби 
проведуть тестування всіх 
приладів, що відповідають за 
навігацію, а також за зліт і по¬ 
садку літаків на аеродромі 
Івано-Франківськ. 

Тарас Грень. 

Регіональний медіа-центр 

МО України . 

Фото автора . 


джено. Не допущено ні втра¬ 
ти майна, ні травмування 
особового складу. Я вва¬ 
жаю, що зі своїм завданням 
усі впорались якісно, а голо¬ 
вне - вчасно. 

За словами офіцера, тих, 
хто особливо відзначився 
під час ліквідації вогню, буде 
заохочено командуванням 
частини. Також кілька днів за 
всіма пожежниками та війсь¬ 
ковослужбовцями чергового 
підрозділу буде здійснено 
посилений медичний на¬ 
гляд. 

На даний момент з факту 
загоряння проводиться слу¬ 
жбове розслідування, яке 
має з’ясувати, яким чином 
загорілась суха трава лето¬ 
вища. І на підставі цих ви¬ 
сновків військовими авіато¬ 
рами буде розроблено алго¬ 
ритм дій стосовно запобі¬ 
гання подібних випадків у 
майбутньому. Потрібно на¬ 
голосити, що технічний пер¬ 
сонал аеродрому, власне як 
і льотчики, так і механіки лі¬ 
таків - люди з надзвичайно 
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"Дякуємо за службу, товариші солдати!" 



У бригаді транспортної авіа¬ 
ції, що на Вінниччині, вирушила 
додому перша партія "дембе- 
лів". Солдати, які чесно, сумлін¬ 
но та з гідністю виконали свій 
конституційний обов'язок, за 
традицією вирушили додому 
першими, 7 квітня . Загалом, 
протягом квітня-травня 2011 року 
частину залишить 51 строковий . 

Напередодні для військовослуж¬ 
бовців, які звільняються в запас, ко¬ 
мандири влаштували вечір вшану¬ 
вання під назвою “Дякуємо за служ¬ 
бу”. Захід відбувався у Вінницькому 
гарнізонному будинку офіцерів. 

Під час урочистостей кращі війсь¬ 
ковослужбовці за сумлінність, ста¬ 
ранність, ініціативність під час вико¬ 
нання службових обов’язків та зраз¬ 
кову військову дисципліну отримали 
чергові військові звання, а також 
грамоти та подяки від командування 
частини. 

Звертаючись до воїнів, заступник 
командира з виховної роботи підпол¬ 
ковник Леонід Попов висловив щирі 
слова вдячності за хорошу службу. 

- В наших серцях залишилась ча¬ 
сточка кожного з вас. Можливо, за 
декілька років хтось стане впливо¬ 
вим політиком, успішним бізнесме¬ 
ном, великим науковцем, але кожен, 
хто пройшов службу в Збройних Си¬ 
лах України, залишиться захисником 
своєї Вітчизни, - наголосив офіцер. 


Завершився захід екскурсією до 
Військово-історичного музею Повіт¬ 
ряних Сил, що на території Коман¬ 
дування ПС ЗС України. Зокрема, 
солдати відвідали унікальну експо¬ 
зицію авіаційної, ракетної, зенітної 
ракетної та радіотехнічних зразків 
техніки під відкритим небом, де по¬ 
бачили одразу десятки літаків та ве¬ 
ртольотів різного призначення, зені¬ 
тні ракетні комплекси Повітряних 
Сил та ППО Сухопутних військ, бага¬ 


то іншої військової техніки, серед 
якої - й такі раритетні зразки, як, на¬ 
приклад, ракетний комплекс РСД-10 
“Піонер”, літаки МіГ-25 і Як-28 тощо. 
Усі бажаючі мали нагоду не тільки 
подивитися на ці величні бойові ма¬ 
шини, послухати цікаві розповіді 
екскурсовода, а й сфотографувати¬ 
ся поруч із ними. 

Олександр Олехнович . 

"Крила України", 
Фото автора . 
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Самьім тяжєльїм моментом в моей долгой 
жизни оказались страдания отжелчно-ка- 
менной болезни. Даже после удаления жел- 
чного пузьіря моє состояние не улучшилось: 
в желчном протоке остался большой камень, 
перекривавший прохождение желчи. 

Несмотря на строжайшее соблюдение 
всехдиет, боли и приступи, сопровождае- 
мьіе високим давлением и температурой, 
не прекращались. 

Попьітки в 3-х медучреждениях удалить 
камень из протоки с применением ендос¬ 
коп ии бьіли неудачними. Более того, по- 
следняя операция привела к осложнениям, 
в результате которьіх я более двух недель 
не мог принимать пищу даже через зонд. 
Не помог мне и длительньїй прием дорого- 
стоящих лекарств. 

Мучення мои продолжались более полу- 
года. Чести о признаюсь, что порой даже 
не хотелось жить. 

Спустя семь месяцев после удаления 
желчного пузиря меня госпитализировали 
с диагнозом острая послеоперационная 
внутриполостная грьіжа. 

При изучении истории моей болезни и 
представленньїх снимков брюшной полос- 
ти, ведущий хирург Воєнного медицинско- 
го центра Центрального региона полков¬ 
ник медицинской служби Андрей Верба 
принял решение провести комплексную 
операцию по удалению грьіжи и камня из 
желчной протоки. 

Ведущий хирург Центрального региона 
полковник м/с Андрей Верба - вьісококва- 
лифицированньїй специалист в своей об- 
ласти. 

Как и большинство хирургов, Андрей 
Вячеславович внешне очень строгий, даже 
суровий, редко ульїбается. Однако он 
очень внимательньїй, душевний, принци- 
пиальньїй и бесконечно преданньїй своєму 
делу. Воєнний медик, он более чем за 25 
лет своей служби прошел путь от рядового 
фельдшера воинской части до ведущего 
хирурга региона. Занимая различньїе дол- 
жности, Андрей Вячеславович провел бо- 
льшое количество операций, спас и прод- 
лил жизнь многим тисячам больньїх - сво- 
им пациентам. 

Среди таких “счастливчиков” оказался и 
я, автор настоящих строк, человек пре- 
клонного возраста. 

Операция длилась более 3-х часов под 
общим наркозом. В результате чего из же¬ 
лчного протока диаметром 10 мм бьіл уда- 
лен камень размером ЗО мм. 

Следует особо отметить, что Андрей Вя¬ 
чеславович постоянно проявляет внима¬ 
нне и заботу о состоянии здоровья воен- 
нослужащих всех категорий и офицеров 
запаса как в момент первичного осмотра, 
так и при прохождении лечения. В зтом я 
убедился на собственном примере. 

После такой сложной операции, почти в 
течение месяца, у меня возникали серьез- 
ньіе осложнения. В ати нелегкие для меня 
дни, несмотря на всю свою занятость, Анд¬ 
рей Вячеславович уделял мне, даже в вьі- 
ходньїе дни, постоянное внимание. Всяче- 
ски поддерживал моє настроение, мора¬ 
льний дух, вселял веру и надежду. Бьівало 
и такое, что не раз напоминал, как на вой- 
не мне, триждьі раненному, воевавшему 
разведчиком и сапером, бьіло намного 
труднеє. В итоге, благодаря такому пре¬ 
красному специалисту, каким является 
доктор Верба, я и на атот раз победил. 

Я полностью солидарен с теми больньї- 
ми, которьіе о таких специалистах говорят, 
что ато ‘‘врач от Бога”. 

Большое Вам спасибо, дорогой Андрей 
Вячеславович, за то, что Вьі вернули меня к 
нормальной жизни, избавили от страданий. 

Одновременно хочется поблагодарить 
заведующего хирургическим отделением 
майора м/с Вячеслава Коваля за моє 
оздоровление, большое внимание, у важе¬ 
нне и душевное отношение. 

Виражаю большое спасибо и всему 
коллективу отделения за созданньїй уют, 
порядок, внимание и заботу. 

С низким поклоном и уважением! 

Полковник в отставке Сергей Федоро¬ 
вич Гавриков. Ветеран войньї, учаетник 
еражений на Курской дуте, фореирования 
Днепра, оевобождения города Києва, 
учаетник штурма Берлина . 
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МІЖНАРОДНА СТОРІНКА 



Відповідно до Плану 
міжнародного військового 
співробітництва на 20 1І 
рік в Україні, вперше за 
роки її незалежності з 12 
по 14 квітня в місті Києві 
сплановано проведення 
навчально-методичного 
збору з учасниками Коор¬ 
динаційного комітету з пи¬ 
тань протиповітряної обо¬ 
рони при Раді міністрів 
оборони держав-учасниць 
Співдружності Незалеж¬ 
них Держав (далі СНД) та 
чергове засідання Коорди¬ 
наційного комітету під ке¬ 
рівництвом Г оловнокоман- 
дувача Військово-повітря¬ 
них сил Збройних сил Ро¬ 
сійської Федерації - Г оло- 
ви Координаційного комі¬ 
тету з питань протиповітря¬ 
ної оборони при Раді міні¬ 
стрів оборони держав-уча¬ 
сниць СНД генерал-полко¬ 
вника А.Зеліна. Про цю 
непересічну подію наш ко¬ 
респондент попросив роз¬ 
повісти начальника опера¬ 
тивного управління - за¬ 
ступника начальника шта¬ 
бу Командування ПС ЗС 
України полковника Вік¬ 
тора Г амору. 

- Під час проведення засі¬ 
дання Координаційного комі¬ 
тету, яке буде проводитись на 
базі Національного універси¬ 
тету оборони України, голов¬ 
нокомандувачі та командувачі 
ВПС і ВППО країн СНД підве¬ 
дуть підсумки діяльності Коор¬ 
динаційного комітету з питань 
протиповітряної оборони при 
Раді міністрів оборони країн- 
учасниць СНД за перший ква¬ 
ртал 2011 року. Окрім того, 
обговорять питання стану та 
перспектив подальшого роз¬ 
витку об’єднаної системи ППО 
СНД, багатостороннього та 
двостороннього розвитку вій¬ 
ськово-технічного співробітни¬ 
цтва, плану проведення спіль¬ 
них заходів оперативної і бойо¬ 
вої підготовки на 2011 -2012 рр., 
удосконалення нормативно- 
правових документів застосу¬ 
вання чергових сил з протипові¬ 
тряної оборони держав СНД та 
підведуть підсумки фінансової і 
господарської діяльності. 

Після підведення підсумків 
засідання Координаційного 
комітету буде проведено 
прес-конференцію з предста¬ 
вниками засобів масової ін¬ 
формації та телебачення, від¬ 
відання та ознайомлення з 
призначенням і завданнями 
центру імітаційного моделю¬ 
вання, курсів підготовки офі¬ 
церів багатонаціональних шта¬ 
бів, музею при Національному 
університеті оборони України 
та покладання квітів до могили 
Невідомого солдата. 

13-14 квітня, під час прове¬ 
дення навчально-методичного 
збору, учасники заходу відві¬ 
дають військові частини Повіт¬ 
ряного Командування “Центр” 
ПС ЗС України, які дислоку¬ 
ються в місті Васильків, та 
ознайомляться з особливос¬ 
тями організації і несення бо¬ 
йового чергування з протипо¬ 
вітряної оборони. У авіаційній 
бригаді, якою командує пол¬ 
ковник Н.Мусаєв, оглянуть 
чергову ланку літаків та екіпа¬ 
жів, командно-диспетчерсь¬ 
кий пункт керівництва польо¬ 
тами, обладнаний вітчизняни¬ 
ми автоматизованими систе¬ 
мами управління авіації і ППО, 
ознайомляться з вітчизняним 
авіаційним тренажером літака 
МІГ-29 (КТС-21У), показника¬ 
ми та тактичними характерис¬ 
тиками проведеної модерніза¬ 
ції літаків МІГ-29М, Су-25М, Л- 
39М1 на державних авіапідп- 
риємствах України. Також від¬ 
відають зенітно-ракетний ди¬ 


візіон С-300П військової час¬ 
тини, якою командує полков¬ 
ник В.Доброскок. 

Після цього учасники нав¬ 
чально-методичного збору 
ознайомляться з навчально- 
матеріальною базою об’єдна¬ 
ного навчального центру, 
яким командує полковник 
М.Нікіфоров, методикою під¬ 
готовки бойових розрахунків 
особового складу пунктів 
управління авіації, частин зені¬ 
тних ракетних і радіотехнічних 
військ, військових частин РЕБ 
та пунктів наведення авіації. 

Крім того, заплановано від¬ 
відування Державногопідпри- 
ємства “Антонов” з метоюоз- 
найомлення з перспективними 
зразками авіаційної техніки та 
можливостями підприємства. 

— Що стало причиною 
створення об’єднаної сис¬ 
теми протиповітряної обо¬ 
рони держав-учасниць СНД 
та які країни на сьогодні є її 
членами? 

- В кінці 1991 року, після 
розпаду Радянського Союзу і 
проголошення суверенних не¬ 
залежних держав з власними 
збройними силами було пору¬ 
шено загальну систему проти¬ 
повітряної оборони СРСР, яка 
формувалася та удосконалю¬ 
валася десятиліттями і мала 
централізовану систему 
управління черговими силами 
і засобами ППО; суцільне ма- 
ловисотне радіолокаційне по¬ 
ле виявлення повітряних цілей 
не тільки вздовж державного 
кордону, а й на всій території 
колишнього Радянського Сою¬ 
зу; систему раннього виявлен¬ 
ня і попередження про ракет¬ 
но-ядерний напад. Високовит- 
ратне технічне утримання в 
боєготовому стані системи 
протиповітряної оборони 
призвело до того, що в біль¬ 
шості незалежних країн вона 
стала тягарем для збройних 
сил. Вони не могли самостій¬ 
но її утримувати, удосконалю¬ 
вати та ефективно використо¬ 
вувати за призначенням. 

В подальшому це призвело 
до значного зниження рівня 
справності озброєння і війсь¬ 
кової техніки, боєготовності 
військ протиповітряної оборо¬ 
ни в межах кордонів незалеж¬ 
них держав, можливостей що¬ 
до оповіщення про повітряно- 
космічну обстановку, надання 
допомоги екіпажам повітряних 
суден за форс-мажорних об¬ 
ставин, своєчасне реагування 


на можливі загрози з повітря 
та протидії повітряному теро¬ 
ризму. 

Між тим, аналіз останніх ло¬ 
кальних війн і збройних конф¬ 
ліктів (явний приклад - бойові 
дії в Лівії) свідчить, що виріша¬ 
льна роль в сучасній війні від¬ 
водиться силам і засобам по¬ 
вітряно-космічного нападу та 
застосуванню високоточної 
зброї, а значить, вирішальну 
роль у відбитті ударів повітря¬ 
ного нападу противника бу¬ 
дуть відігравати сили і засоби 
протиповітряної оборони. 

Ці та інші фактори, а також 
наявність об’єднаної системи 
ППО НАТО в Європі і стали пе¬ 
редумовою підписання у 1995 
році в Алмати угоди щодо 
створення Об’єднаної систе¬ 
ми ППО держав-учасниць СНД 
главами десяти держав: Росії, 
Білорусі, Казахстану, Киргизії, 
Узбекистану, Таджикистану, 
Туркменістану, Вірменії, Грузії 
і України (Україна виконує її 
тільки в галузі військово-техні¬ 
чного співробітництва). 

У 1997 році Грузія і Туркме¬ 
нія відмовилися від участі в 
Об’єднаній системі ППО дер¬ 
жав-учасниць СНД, а Україна і 
Узбекистан з Росією співро¬ 
бітничають на двосторонній 
основі. 

З 2008 року підписано угоду і з 
Республікою Білорусь щодо дво¬ 
стороннього співробітництва. 

— Які основні завдання по¬ 
кладаються на Об’єднану 
систему протиповітряної 
оборони держав-учасниць 
СНД та Координаційний ко¬ 
мітет? 

- Основними завданнями 
Об’єднаної системи ППО дер¬ 
жав-учасниць СНД є: 

забезпечення охорони кор¬ 
донів держав-учасниць СНД в 
повітряному просторі; 

оповіщення про повітряно- 
космічну обстановку; 

надання допомоги екіпажам 
повітряних суден за форс-ма- 
жорних обставин; 

своєчасне реагування на мо¬ 
жливі загрози з повітря та про¬ 
тидії повітряному тероризму; 

спільне застосування військ і 
сил ППО з відбиття повітряно- 
космічного нападу. 

Основна робота Координа¬ 
ційного комітету полягає: 

в удосконаленні (за необхід¬ 
ності - розробці) нормативно- 
правової бази Об’єднаної сис¬ 
теми ППО держав-учасниць 
СНД, порядку застосування 


чергових сил і засобів, зброї; 

в подальшому розвитку об’¬ 
єднаної системи ППО СНД, 
координації спільних дій виді¬ 
лених сил і засобів ППО; 

в багатосторонньому і дво¬ 
сторонньому розвитку воєн¬ 
ного та військово-технічного 
співробітництва між держава¬ 
ми; 

в плануванні проведення 
спільних заходів оперативної і 
бойової підготовки з бойови¬ 
ми стрільбами на полігонах; 

в створенні і підтриманні на 
належному рівні необхідної ін¬ 
фраструктури та оперативно¬ 
го обладнання території для 
вирішення завдань Об’єднаної 
системи ППО СНД; 

в наданні необхідної техніч¬ 
ної та фінансової допомоги 
розвитку національних систем 
ППО країн СНД, організації 
спільного несення бойового 
чергування; розвитку та впро¬ 
вадженні АСУ військами (си¬ 
лами); 

в проведенні семінарів, кон¬ 
сультацій, відпрацювання ме¬ 
тодичних рекомендацій та ін¬ 
ших заходів. 

Основні зусилля своєї діяль¬ 
ності Координаційний комітет 
зосереджує на виконанні Уго¬ 
ди про створення Об’єднаної 
системи ППО СНД та Концеп¬ 
ції охорони повітряного прос¬ 
тору держав-учасників СНД. 
Виконання цих завдань дося¬ 
гається проведенням спільних 
навчань (тренувань) як скла¬ 
дом країн-учасниць СНД,так і 
за планами двостороннього 
військового співробітництва. 

— Чи залучаються військові 
частини Повітряних Сил ЗС 
України до Об’єднаної сис¬ 
теми ППО СНД і які спільні 
заходи планується провести 
у 2011 та 2012 роках? 

- Військові частини від Пові¬ 
тряних Сил ЗС України не за¬ 
лучаються до Об’єднаної сис¬ 
теми ППО СНД, однак в рам¬ 
ках двостороннього військо¬ 
вого співробітництва органі¬ 
зована взаємодія між Команд¬ 
ним центром Повітряних Сил 
ЗС України і ЦКП ВПС, КП Об’¬ 
єднаного стратегічного повіт¬ 
ряно-космічного командуван¬ 
ня, КП 4 Командування ВПС і 
ППО Російської Федерації та 
ЦКП ВПС і ВППО Республіки 
Біларусь щодо обміну інфор¬ 
мацією про повітряну обста¬ 
новку по лінії оперативних 
чергових. 

На цей рік в рамках співробі¬ 


тництва з ВПС Російської Фе¬ 
дерації сплановано проведен¬ 
ня тренування чергових сил з 
ППО Повітряних Сил ЗС Украї¬ 
ни та Військово-повітряних 
Сил Російської Федерації в 
рамках проведення навчання 
“Бойова співдружність - 2011 ” 
та запрошення в ролі спосте¬ 
рігачів представників ВПС РФ 
на міжнародне українсько- 
американсько-польське на¬ 
вчання “Безпечне небо-2011 ”, 
яке заплановане на другу по¬ 
ловину липня на аеродромі 
Миргород. 

Також передбачено участь у 
ролі спостерігачів представ¬ 
ників ПС ЗС України на на- 
вчаннях“Бойова співдружність 
-2011 ”на території Російської 
Федерації (полігон Ашулук). 

З Республікою Беларусь в 
цьому році сплановано прове¬ 
сти тренування чергових сил з 
ППО. Вже відпрацьований йо¬ 
го замисел, який буде пого¬ 
джений з командувачем ВПС і 
Військ ППО РБ під час засі¬ 
дання Координаційного комі¬ 
тету. Від України в навчанні 
будуть задіяні чергові сили 
трьох бригад тактичної авіації 
Повітряних Сил ЗС України, 
підрозділи радіотехнічних 
військ, пункти управління та 
пункти наведення Повітряних 
командувань “Захід” і “Центр”, 
до 300 чоловік особового 
складу. Також нами запроше¬ 
но представників ВПС і Військ 
ППО Республіки Беларусь взя¬ 
ти участь у ролі спостерігачів 
міжнародного українсько- 
Американсько-Польського на¬ 
вчання “Безпечне небо-2011 ”. 

У 2012 році нами запланова¬ 
но провести тренування чер¬ 
гових сил з ППО. Але на відмі¬ 
ну від тих, що проводилися в 
попередні роки, - з посадкою 
літаків на аеродромах Росій¬ 
ської Федерації і Республіки 
Беларусь. Також будуть відно¬ 
влені бойові стрільби зенітни¬ 
ми ракетними комплексами 
С-200 на полігоні Телемба Ро¬ 
сійської Федерації. В 2006 ро¬ 
ці бойові розрахунки ЗРК 
С-200 та С-300 ПС ЗС України 
вже виконували бойові стріль¬ 
би на цьому полігоні, а в 2007 
- на полігоні Ашулук. Предста¬ 
вники України візьмуть участь 
у заняттях (зборах) оператив¬ 
них чергових, начальників 
штабів та начальників опера¬ 
тивних управлінь ВПС країн 
СНД з питань удосконалення 
системи бойового чергування, 
організації взаємодії та по¬ 
рядку протидії повітряному те¬ 
роризму, заходах з організації 
безпеки польотів. Безпереч¬ 
но, планується участь в засі¬ 
данні Координаційного комі¬ 
тету та проведенні навчально- 
методичного збору держав- 
учасниць СНД. 

З моменту проголошення 
незалежності України пред¬ 
ставники нашої держави 
брали участь у всіх нарадах та 
навчаннях, які проводилися в 
рамках Об’єднаної системи 
ППО держав-учасниць СНД. 
Ми сподіваємося на продов¬ 
ження та розширення цього 
плідного співробітництва. 

Адже СНД сьогодні має суттє¬ 
вий потенціал, реалізація яко¬ 
го дозволить ефективно впли¬ 
вати на процеси зміцнення 
регіональної і міжнародної 
безпеки, протидії незаконно¬ 
му обігу наркотичних речовин, 
неконтрольованому переки¬ 
данню зброї, міграції населен¬ 
ня та протидії повітряному те¬ 
роризму. 

Спілкувався Віктор Г едз. 

"Крила України 
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ДО ДНЯ КОСМОНАВТИКИ 



космическои 



12 апреля 20 11 года исполняется полвека с того момен¬ 
ти, котда состоялся первьій полет человека в космос . О 
собьітиях тех лет вспоминает их современник, ветеран 
Великой Отечественной войньі, участник боевьіх дейст- 
вий, ветеран труда Укранньм, ветеран РВСН и 43-й РА, 
полковник в отставке Йван Дмитриевич Самойлов. 



Пятьдесятлетжизни... С одной 
сторони - зто ничтожно мало . С 
друг ой... За зто короткое время на 
нашей планете произошли колосса- 
льнме нзменення, о котормх труд¬ 
но бьшо ранее даже предполо- 
жнть . В 50-70-х тодах XX века отме- 
чено бурное развитие науки и тех- 
ннкн . При всем желаннн невозмож- 
но бьшо не только охватить и осми¬ 
слить сущность открнтий, нзобрете- 
ний, технических решений, но даже 
уследнть за потоком ннформацнн . 
Научнмм достижениям не бьшо чи¬ 
сла, но в нанбольшей мере онн проя¬ 
вились в области изучения атомного 
ядра, ракетной и авнацнонной тех- 
ники, космонавтики . 

Середина прошлото столетня 
ознаменовалалсь виходом челове¬ 
ка в бескрайние простори Космоса, 
Вселенной . Зто била первая побе- 
да в еднноборстве с гигантской сп¬ 
лой земного притяжения, первме 
победм человеческого ума по до- 
стижению космических скоросте й, 
освоєнню околоземното и лунного 
пространства, отправке космичес¬ 
ких кораблей н аппаратов на Луну, 
Венеру, Марс, в бесконечнме прос¬ 
тори Вселенной и за пределн Сол- 
нечной системи . Зто можно бьшо 
сравнить с самой дерзновенной фа¬ 
нта зи ей, волшебством, чудом . 

Утром космнческой зрн на на¬ 
шей Планете стало, бессомненно, 

12 апреля 1961 года . Как же зто 
бьшо? 

...8 часов утра. Полигон Байконур. 
Солнце едва показалось на далеком 
горизонте бескрайней казахской сте¬ 
пи, но его тепльїе, ласковьіе лучи ярко 
осветили гигантскую космическую ра¬ 
кету, установленную на пусковую уста¬ 
новку площадки N 2 32, и начали согре- 
вать большую толпу людей, прибьів- 
ших проводить в далекий космос пер- 
вого космонавта Земли. 

Автобус доставил на площадку двух 
космонавтов - Юрия Гагарина и Гер- 
мана Титова, одетьіх в герметические 
бельїе костюмьі и шлемьі с надписью и 
гербом СССР. Ракета уже более суток 
бьіла установлена на пусковом столе, 
заправлена компонентами ракетного 
топлива. Ее наружная поверхность в 
районе баков окислителя дьімилась 
парами кислорода. На вершине кос- 
мического аппарата виднелась над¬ 
писи “Восток”. Гагарин подошел к 
председателю Государственной комис- 
сии и доложил, что он здоров и готов 
вьіполнить ответственное правительс- 
твенное решение. После зтого поздо- 
ровался со всеми провожающими - 
конструкторами, товарищами из отря- 
да летчиков-космонавтов и в сопрово- 
ждении С.Королева и Г.Титова отпра- 
вился на посадку. Поднявшись косно- 
ванию лифта на площадку, Юрий Але- 


ксеевич произнес свою речь: 

“Дорогие друзья, близкие и не- 
знакомьіе соотечественники, 
люди всех стран и континентові 
Через несколько минут могучий 
космический корабль унесет ме- 
ня в далекие просторьі Вселен¬ 
ной! Что можно сказать Вам в 
зти последние минутьі перед 
стартом?! Вся моя жизнь кажет- 
ся мне сейчас одним прекрас¬ 
ним мгновением. Все, что про¬ 
жито, что сделано прежде, бьшо 
прожито и сделано ради зтой 
минути. Я знаю, что соберу всю 
свою волю для наилучшего вьі- 
полнения задания. Я говорю 
Вам, друзья, до свиданья, как 
всегда говорят люди друг другу, 
отправляясь в дальний путь. Как 
би хотелось всех Вас обнять, 
знакомнх и незнакомнх, дале¬ 
ких и близких”. 

По громкоговорящей связи 
обьявили: “30-минутная готов- 
ность”. Гагарин вошел в лифт, 
которнй доставил его к входно- 
му люку космического корабля, 
вошел в него, захлопнул люк и 
занял место в кресле. Юрий 
Апексеевич произвел проверку 
всего оборудования и систем 
корабля, доложил Сергею Коро¬ 
леву на командний пункт. Гагарин по 
шлемофонной связи прослушал по¬ 
следние команди. В 9 часов 7 минут 
космический корабль“Восток” старто- 
вал, вьішел на околоземную орбиту, 
сделал один виток вокруг Земли и в 10 
часов 55 минут приземлился в задан- 
ном районе. О подробностях полета я 
расскажу ниже. 

12 апреля 1961 года. Винница. Утро 
бьшо как по заказу: тихое, солнечное, 
теплое. Областной центр Винница 50 
лет назад представлял собой боль¬ 
шую украинскую деревню, разбросан- 
ную по обеим сторонам реки Южньїй 
Буг, с однозтажннми домиками, оку- 
танннми белоснежннм одеялом цве- 
тущих фруктових садов, зеленью тра¬ 
ви и високих тополей. Город тогда 
имел единственннй общественннй 
вид транспорта - трамвай, которнй 
курсировал по единственному марш¬ 
руту: железнодорожннй вокзал - тра¬ 
мвайний парк. Площади им. Ю.Гага¬ 
рина и величественного здания Вин- 
ницкого универмага не бьшо. На зтом 
месте бнл большой пустнрь, зарос- 
ший травой, с многочисленннми де- 
ревянннми ларьками, длинннм дере- 
вянньїм прилавком, за которнм мест- 
ное население продавало свою сельс- 
кохозяйственную продукцию. Назива¬ 
лось зто место базар Калича. 

9 часов утра. Нас, большую группу 
офицеров отдела боевой подготовки и 
управлення главного инженера 43-й 
Ракетной армии, около ЗО человек, со- 
брали в небольшом помещении зала 
штаба армии на 2-м зтаже здания, где 
ранее бьшо военное училище горюче- 


смазочннх материалов по ул. Красно- 
армейской. Накануне ми возврати- 
лись из 3-месячной командировки на 
полигон Капустин Яр, где осваивали 
новую ракету Р-12, поступающую на 
вооружение нашей армии (она про¬ 
служила нашей Родине ЗО лет - с 1960 
по 1990 годи). В зале били первьій ко- 
мандующий 43-й РА генерал-полков¬ 
ник Георгий Тупиков, его заместители, 
члени Воєнного Совета. Командую- 
щий поздравил нас с успешннм заве- 
ршением курсов, ознакомил с обста- 
новкой в армии, довел задачи, кото- 
рьіе в ближайшее время надо будет 
решать по строительству, испнтаниям 
и постановке на боевое дежурство ра¬ 
кетних комплексов в подчиненннх ди- 
визиях. Дал нам три дня отдохнуть, 
увидеться с родннми и после зтого 
приступить к работе. 

Я поехал домой, к семье. Жили ми 
на частной квартире по ул. Революци- 
онной - недалеко от трамвайного пар¬ 
ка. Я вьішел из трамвая возле Главпоч- 
тамта, решил постричься, и медленно 
пошел в сторону парка Козицкого по 
улице Ленина. Не дойдя метров 150 до 
указанного места, по радио я услншал 
сообщение ТАСС о запуске в СССР пе- 
рвого человека в космос: летчика-кос- 
монавта майора Юрия Гагарина. Било 
зто около 12 часов. В зтот день в 
центре бьшо много народа. Услншав 
сообщение, все остановились, прослу- 
шав, начали кричать “ура”, поздрав- 
лять друг друга, обниматься. Радост- 
ное настроение охватило и меня, пра¬ 
вда, бурного восторга я не проявил - 
бнл в военной форме майора Военно- 


Воздушннх Сил. Все офицерн штаба 
43-й РА тогда носили авиационную 
форму. Ко мне подбежали разньїе лю¬ 
ди, обнимали, целовали. Я сразу не 
понял, в чем дело. Потом сообразил, 
что олицетворял воєнного летчика. В 
зто время в моей памяти всплнли со- 
бьітия годичной давности (июнь-июль 
1960 г.). ...Полигон Капустин Яр. Стар¬ 
товая площадка N 2 4. Я вместе с бое- 
вьіми расчетами 2-го дивизиона 84-го 
ракетного полка (командир дивизиона 
подполковник В.Сергеев) готовились к 
проведенню учебно-боевнх пусков че- 
тьірех ракет Р-5М, которне участвова- 
ли на Первомайском параде в Москве. 
Вместе с командиром полка полковни¬ 
ком И.Кураковьім мне посчастливи- 
лось возглавлять зту колонну ракет, а 
теперь - готовить их пуску. Уже уста¬ 
новили дати пусков, боевьіе расчетн 
сдали зачетьі комиссии полигона на 
право самостоятельной работьі. Нео- 
жиданно поступил приказ: прекратить 
занятия, всему личному составу рас- 
положиться в палаточном городке ря¬ 
дом с площадкой N 2 4. Как нам стало 
известно чуть позже, на площадке 
N 2 4Н, располагавшейся в 14 км от на¬ 
шей, глава правительства Никита Хру- 
щев решил провести секретное меро- 
приятие под кодовим названием “То¬ 
поль”. Цель - решить вопрос о путях 
дальнейшего развития межконтинен- 
тальннх баллистических ракет в Сове- 
тском Союзе. Били собранн все члени 
Политбюро, министрн, главнне конс¬ 
труктори ракетной и авиационной тех- 
ники. На площадке 4Н установили три 
ракети: Р-16 конструкции М.Янгеля, Р- 
9А и РТ1 конструкции С.Королева, ря¬ 
дом - в монтажно-испнтательном кор¬ 
пусе - образцн ядерних боевьіх голо¬ 
вних частей к зтим ракетам и аппарат 
необнчной конструкции с надписью на 
борту “Восток”. 

После завершення однодневного 
мероприятия “Тополь” все участники 
убили в Москву, а на следующий день 
нам с командиром дивизиона удалось 
побивать на площадке N 2 4Н и собст- 
венннми глазами посмотреть на раке¬ 
ти и неизвестннй “аппарат”. Ми обо- 
шли вокруг него. Его длина составля- 
ла около 2,5 м, диаметр 1,5 м, в пе- 
редней части - два иллюминатора с 
боков, а снизу - большой люк. Аппа¬ 
рат бнл серебристого цвета, красни¬ 
ми большими буквами по всей длине 
било написано “Восток”. Что зто бнл 
за аппарат, для чего нужен - ми не 
знали. Спокойно покинули площадку, 
без особьіх змоций. И вот теперь, 12 
апреля 1961 года, в Виннице, когда 
обьявили, что полет бнл совершен на 
космическом корабле “Восток”, я зто 
вспомнил. 

Через 8 лет после зтого историчес- 
кого собнтия мне посчастливилось 
побивать на полигоне Байконур на 
площадке N 2 32, с которой стартовал 
Юрий Гагарин, встретиться с космо¬ 
навтами В.Шаталовнм, Б.Вольїновьім, 
А.Елисеевнм, Е.Хруновнм. Они в се- 
редине декабря 1968 года прибили на 
полигон для осуществления експери¬ 
ментального полета на кораблях 
“Союз-4” и “Союз-5”, их стиковки в 
космосе. Зта встреча состоялась 5 ян- 
варя 1969 года в монтажно-испнтате- 
льном корпусе (МИК) площадки 32. 
Такие встречи по традиции проводи¬ 
лись с участием личного состава МИК 
и стартового расчета каждьій раз пе¬ 
ред стартом космонавтов. В довери- 
тельной беседе боевие расчетн поли¬ 
гона брали обязательства качествен- 
ной подготовки ракетн-носителя и ко¬ 
смического корабля к пуску. 

На январской встрече я впервне 
увидел пристикованньїй к ракете-носи- 
телю новий корабль “Союз”, убедился 
в большой разнице по размеру с кора¬ 
блем “Восток”. 13 января 1969 года в 
13 часов по местному времени я смот- 
рел подготовку ракетьі-носителя к за¬ 
пуску на орбиту корабля “Союз-3” - 
тринадцатого по счету космонавта 
Шаталова. Его друзья шутили: “13 чи¬ 
сло -“чертова дюжина” - да еще поне- 
дельник, хорошего ожидать не надо”. 
Так оно и вьішло: по техническим при¬ 
чинам пуск перенесли на 14 января. 

Он прошел успешно. 

Продовження в наступному номері 
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ЛЮДИ І ДОЛІ 



15 апреля исполняєтся 90 лет ео дня рождения 12-го космонавта 
СССР, генерал-лейтенанта авиации, заслуженното летчнка-испьітателя 
СССР, дваждьі Героя Советского Союза, кандидата пснхолотических наук, 
лауреата Государственной премии Георгия Берегового . Он роднлся в 
1921 тоду в селе Федоровка Карловского района на Полтавщиие. Отец 
его работал связнстом на железной дороге . Крої ие Г еоргия, в семье бьі- 
ло еще два сьша: старший Виктор - летчнк, парашютнст и средннй Ми- 
ханл, впоследствии - генерал-лейтенант артиллерии. Детство Георгия 
Берегового прошло в городе Енакиево на Донбассе. Из жнзнн он ушел 
ЗО нюня 1995 г. Похоронен на Новодевнчьеі и кладбнще в Москве . 

Автору статьн посчастлнвнлось встречаться с Георгием Тнмофеевнчем 
Береговьім, его блнзкими н коллегамн в конце 1980-х - начале 1990-х 
тодов. 



Сємья 

Береговьіх 


26 октября 1968 года в дверь 
квартирьі Береговьіх поступала 
соседка. 

“Мария Семеновна, - взволно- 
ванно сказала она матери Гео- 
ргия Тимофеевича, - включайте 
радио...” Голос диктора звучал 
торжественно: “Сегодня на орби- 
ту искусственного спутника Зем- 
ли мощной ракетой-носителем вьі- 
веден космический 
корабль “Союз-3”, 
пилотируемьій лет- 
чиком-космонавтом 
Береговьім...” 

Сквозь слезьі Ма¬ 
рия Семеновна ска¬ 
зала: “Жоржик... Что 
он космонавт - зна- 
I ла. Но вот что поле- 
тел... Разве его уде¬ 
ржить? Всегда в не¬ 
бо рвался. Видно нет 
любви сильнеє...” 

Зта любовь в сер- 
дце Георгия 
Берегового роди¬ 
лась еще в детстве. 
Брат Виктор, кото- 
рьій бьіл старше на 
восемьлет, окончил 
Всеукраинскую шко¬ 
лу летчиков в Полта- 
ве. И не мьіслил себя 
без авиации, кото- 
рую считал “нитью 
своей жизни”, назьі- 



мама 

Мария 

Семеновна 



Виктор 



Михаил 


вал своей песнеи . 
Много интересного 
рассказьівал о само- 
летах, о парашютном 
спорте. 

Вся страна гово¬ 
рила в те годьі о пер- 
вьіх полярньїх летчи- 
ках-героях, о Бале¬ 
рин Чкалове и “чка- 
ловских соколах”. 

Вот тогда-то и 
Георгий тоже влюби- 
лся в небо. На всю 
жизнь. Занимался 
авиамоделизмом, 
бредил полетами на 
планерах. Мечтал 
учиться в енакиевс- 
ком азроклубе. Од- 
нако туда принимали 
главньїм образом 
тех, кто имел про- 
фессию и опьіт рабо- 
тьі. Не в силах изме- 
нить своей мечте, Жора связал 
школьньїе учебники и тетрадки 
бечевкой и решился на трудньїй 
разговор с отцом, авторитет ко- 
торого в семье бьіл непререкаем. 
Георгий решил оставить школу 



Георгий 


после 8-го класса и идти рабо- 
тать на металлургический завод. 
Однако зто открьіло ему дорогу в 
небо не сразу. Юношу не прини¬ 
мали курсантом. Говорили: “Мо- 
лод - всего 16 лет”. Убедил, до- 
бился. Помог и друг старшего 
брата Виктора - начальник лет- 
но-парашютной школьї Василий 
Зарьівалов. Через год стал од¬ 
ним из лучших пилотов. Офицер, 
приехавший отбирать курсан- 
тов-азроклубовцев в воєнную 
авиационную школу, решитель- 
но заявил Георгию Береговому, 
что ему - 17-летнему - нечего 
и думать о поступлении. По- 
смеивался над его худощавос- 
тью: “Рано тебе. Тьі летать-то 
умеешь? Пожалуй, и не спра¬ 
виться с самолетом в возду- 
хе”. “Я Вам докажу”, - горячи- 
лся Георгий. И доказал. Пока- 
зал такой грамотньїй пилотаж, 
что начальник комиссии не смог 
отказать в приеме в школу воєн¬ 
них летчиков. Учился отлично. 

Бьіл дерзок. Стремясь бьіть похо- 
жим на своего кумира В.Чкалова, 
иногда даже слишком дерзок. Ко- 
мандование школьї даже грози- 
лось отчислить курсанта Берего¬ 
вого за лихачество в воздухе. Но 
обошлось. Понимали, что у парня 

- талант летчика. 

А в конце 1930-х пришла беда. 
Трагически оборвалась жизнь лю¬ 
бимого брата Виктора. В сентяб- 
ре 1935 года его - 25-летнего лет¬ 
чика, парашютиста 1-й категории 

- Центральний совет ОСОАвиа- 
хима направил в г. Челябинск на 
должность начальника парашют- 
ной станции азроклуба 

им. К.В. Рнндина. Там он с знту- 
зиазмом внполнял свою работу, 
занимался пропагандистской, об- 
щественной деятельностью. Со- 
вершил 50 експериментальних 
прнжков с парашютом. Но вскоре 
его обвинили в пособничестве 
шпионам и диверсантам, во вре- 
дительстве и 16 ноября 1937 г. 
арестовали. Из тюрьмьі Виктор 
Береговой уже не вьішел. 4 янва- 
ря 1938 г. его расстреляли как 
врага народа. И только 5 сентяб- 
ря 1957 г. Воєнная коллегия Вер¬ 
ховного Суда СССР реабилитиро- 
вала В.Т. Берегового посмертно... 

Окончание военной школьї 
летчиков совпало с началом 
Великой Отечественной войньї. 
20-летний Георгий Береговой - в 
действующей армии. Летал сна- 
чала на одноместном штурмовике 
Ил-2, позже - на двухместном, с 
кабиной стрелка. И хотя учился 



Виктор Береговой - вьіпуск- 
ник Всеукраинской школьї 
летчиков в Полтаве. 


он отлично, старательно овладе- 
вал мастерством летчика, но по¬ 
пав в боевьіе условия, понял, что 
“летает над полем боя, над целью 
плохо”. Поначалу ему удавалось, 
как он признавался сам, только 
не терять из виду ведущего и ус- 
певать следить за приборами в 
кабине самолета. Наблюдать за 
происходящим вокруг во время 
боевого вьілета сразу не полупа¬ 
лось. Однако настойчивости, 
упрямства - в хорошем смисле 
зтого слова - молодому летчику 
било не занимать. Опит давался 
дорогой ценой: учился на своих 
ошибках, на ошибках фронтових 
товарищей, которне часто стоили 
им жизни. Но постепенно боевой 
опит накапливался. Росло мас- 
терство летчиков. Да и поучиться 
било у кого. Командирами Г. Бе¬ 
регового на фронтах войньї стали 
легендарнне Михаил Громов, 
Георгий Байдуков, Николай Кама- 
нин. Не зря фашисти отчаянно 
боялись штурмовиков, називали 
Ил-2 “летающим танком” и “чер- 
ной смертью”. 

Триждьі Ил-2 Г. Берегового го- 
рел. Триждьі боевьіе товарищи 
спитали его погибшим. Однако 
пил оту удавалось дотянуть до 
нейтральной полоси, через ли¬ 
нню фронта. Первьій раз зто слу- 
чилось под городом Ржевом ле¬ 
том 1942-го. Тогда ему удалось 
посадить машину на верхушки 
молодих деревьев как на подсти- 
лающую поверхность. До своих 
добирался пешком пять дней. В 


августе 1943 г. в воздушном бою 
его самолет атаковали три “фок- 
ке-вульфа”. Один вражеский са¬ 
молет, увидев, что штурмовик не 
уступает ему, сбежал из боя. Ма¬ 
шина второго противника била 
подбита Г. Береговим. Атретий 
“достал” его Ил-2. Самолет пьі- 
лал. В кабине, наполненной удуш¬ 
ливим димом, почти не видно 
било приборной доски. У 27-лет- 
него стрелка Петра Ананьева го- 
рели сапоги и начал тлеть пара- 
шютньїй ранец. На территорию, 
занятую врагом, прнгать било 
нельзя. Но и оставаться в са- 
молете - тоже. Огонь грозил 
перекинуться на топливнне ба¬ 
ки, и машина могла взорвать- 
ся. К тому же била опасность, 
что парашют не успеет раскрьі- 
ться. Ил-2 совершали полети ни¬ 
зко над землей, ходили на брею- 
щем. Летчик, как мог, старался 
дотянуть до линии фронта. В ка- 
кой-то момент он почувствовал, 
что надо прнгать. И отдал приказ 
своєму стрелку. Следом за ним 
вьіпрьігнул сам. Через несколько 
секунд самолет взорвался... При¬ 
землились на нейтральной поло- 
се и сразу попали под обстрел 
противника. Стрелок идти не мог: 
отдирал ножом от ног сгоревшие 
сапоги. Видя, что летчика и стре¬ 
лка надо спасать, танкист гвар- 
дии сержант Рицин, маневрируя 
между воронками и рнтвинами 
нейтралки, на обшарпанном “вил- 
лисе” добрался до зкипажа Г. Бе¬ 
регового и вьівез в расположение 
своих войск. В третий раз - вес- 
ной 1944 г., в районе г. Винница - 
в машине Георгия Тимофеевича 
била разбита водяная помпа, мо¬ 
тор бистро перегревался. Вьінуж- 
денную посадку летчик и его 
стрелок Виктор Харитонов совер- 
шили около дороги, на которой 
увидели колонну разбомбленной 
вражеской техники. Нашли более 
или менее цельїй, на ходу, но с 
пустими баками, грузовичок 
“Фиат”. Топливо взяли с самоле¬ 
та. Сняли с Ил-2 также некоторне 
прибори, аппаратуру, парашютьі. 
До своей части добирались почти 
четверо суток. 

Друзья говорили: “Чудом спас¬ 
ся”. Но за зтим “чудом”, безумо¬ 
вно, били и знання, и мужество, и 
злость на врага, и понимание 
ответственности. Часто Георгия 
Тимофеевича спрашивали, не- 
ужели ему ни разу не било стра¬ 
шно. “Конечно, боялся, - честно 
отвечал он. - Иногда поджилки 
тряслись. Но страх - зто в опре- 


деленной мере даже хорошо. Зто 
сигнал об опасности. Однако ес- 
ли свой страх не держать в узде, 
он сам может стать опасностью. 
Его нужно обузднвать знанием 
техники, опитом, которне дают 
уверенность в себе”. Самое яркое 
проявление страха - трусость. 
Георгий Тимофеевич утверждал, 
что среди летчиков она встречает- 
ся крайнє редко. Он сам лишь од- 
наждьі стал свидетелем трусости 
летчика, самолет которого горел 
и стремительно приближался к 
земле. Увидев под крнльями сто¬ 
га сена, зтот летчик вьіпрьігнул из 
кабиньї, а его стрелок остался в 
неуправляемой машине. Самолет 
носом врезался в землю. Но тут, 
наверное, проявилась вьісшая 
справедливость: отудара маши¬ 
ни о землю стрелка внбросило из 
кабиньї в стог сена, а летчик “про- 
махнулся” и сломал позвоноч- 
ник... 

В 1944-м работьі у штурмови¬ 
ков било много. За день летчики 
внполняли по несколько боевьіх 
рейдов. Иногда даже поесть било 
некогда. Спали, не раздеваясь, в 
ряд, прямо на аеродроме, на се¬ 
не и хвойном лапняке, укрнваясь 
плащ-накидками. Командир зска- 
дрильи Георгий Береговой, чтобьі 
не будить других летчиков, осто- 
рожно переступая через их обу- 
тне ноги, научился находить свою 
девятку по набойкам на подошвах 
и голенищам сапог. В один из па- 
смурннх осенних дней - 26 октяб¬ 
ря 1944 г., когда небо заволокло 
тучами и погода била нелетной, 
летчики получили возможность 
отоспаться. Однако все неожи- 
данно били поднятн для построе- 
ния. Уставший до изнеможения, 
полусонннй, стоя в строю, Георгий 
Тимофеевич Береговой усльїшал, 
как Г. Байдуков назнвает его фа- 
милию, говорит о совершенньїх 
им на самолете Ил-2 № 22 более 
100 боевьіх вьілетах. И лишь че¬ 
рез несколько мгновений понял, 
что Указом Верховного главноко- 
мандования ему присвоєно зва- 
ние Героя Советского Союза. И 
сжалось сердце: брат Виктор не 
дожил. Вспомнилась его скупая, но 
такая желанная в детстве похвала: 
“Не подкачал, братень ... За двоих 
сработал: за меня и за себя”. 

Окончил войну Г.Т. Береговой 
11 мая 1945 г. - возле села Коп- 
чани неподалеку от города Брно в 
Чехословакии: вместе с боевнми 
товарищами заканчивал разгром 
сильной группировки генерала 
вермахта Шернера. 
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Совершил 185 боевьіх вьілетов, 
за которьіе бьіл награжден деся- 
тью орденами и многими медаля¬ 
ми. 

После войньї капитан Г. Бере- 
говой продолжил службу в части, 
летчики которой осваивали аме- 
риканские истребители “Кингкоб- 
ра” (“Королевская кобра”). И хотя 
бьіл штурмовиком, сумел успешно 
справиться с новой для себя тех- 
никой. Крометого, решил наверс¬ 
тать упущенное в образовании и, 
занимаясь в вечерней школе, око- 
нчил 9-й и 10-й класові. Здесьже, 
в библиотеке, познакомился со 
своей будущей супругой Лидой, 
которая приезжала в часть навес- 
тить брата-офицера. Завязалась 
переписка. Лида окончила 10-й 
класе, стала студенткой истори- 
ческого факультета Харьковского 
университета. Позже, вьійдя за- 
муж, переехала к мужу в Москву. 

У них родились двоє детей - сьін 
Виктор и дочь Людмила. 

Георгий Береговой продолжал 
учиться: окончил вьісшую офице- 
рскую школу (курсьі) и курсьі лет- 
чиков-испьітателей. С 1948 г. ра- 
ботал в летно-испьітательном ин- 
ституте. За 16 лет им испьітано 63 
типа самолетов. Многое бьіло 
еделано впервьіе. Впервьіе он ус¬ 
пешно вьіполнил перевернутьій 
штопор на скоростной реактивной 
машине. И не мог понять удивле- 
ния коллег, ведь все прошло, как 
должно. “Согласно раечетам, я 
вполне живой, - шутил Г. Берего¬ 
вой, - даже и щупать не обяза- 
тельно!” В числе первьіх совер- 
шал ночньїе полетьі на перехват, 
“слепьіе стрельбьі” (ночью, с за- 
шторенньїм фонарем). 

В одной из ситуаций зтого пе- 
риода снова ярко проявилось му- 
жество Георгия Тимофеевича, его 
вдумчивое, серьезное отношение 
к делу и чувство ответственности. 
Его и еще двоих летчиков вьізвал 
к себе маршал авиации и спросил 
о готовности вьіполнить ночньїе 
полетьі на перехват. Оба коллеги 
ответили, что готовьі. Береговой 
молчал. Маршал обратилея прямо 
к нему с зтим же вопросом. И тот 
нашел в себе мужество ответить: 

- К таким полетам я не готов. 
Но прошу разрешить подготовку 
по сокращенной программе. 

- Сколько же Вам нужно вре- 
мени на тренировку? 

- Один ознакомительньїй полет 
и два-три на предельньїх режи¬ 
мах, - подумав, ответил летчик- 
испьітатель. 

Оба его коллеги, к слову, не 
справились с заданием, а Г. Бере¬ 
говой после тренировок вьіполнил 
его успешно. К тому же предло- 
жил улучшить компоновку прибо- 
ров самолета. 

В 1956 г., не прерьівая испьіта- 
тельской работьі, майор Г. Бере¬ 
говой окончил Военно-воздушную 
академию (теперь - имени Ю.А. 
Гагарина). 

В 1961 г. ему бьіло присвоєно 
звание заслуженного летчика-ис- 
пьітателя (удостоверение № 26). 

Испьітьівая новьіе самолетьі, 
Георгий Береговой конечно же 
знал о запуске первого искусст- 
венного спутника Земли, о поле- 
тах последующих спутников. 

Когдаже 12апреля 1961 г. - 
полвека назад! - на корабле-спут- 
нике “Восток” в космос поднялея 
Юрий Алексеевич Гагарин, он ре¬ 
шил для себя: я должен полететь, 
должен стать космонавтом. Ему 
сорок лет? Зто не преграда. Зто - 
психологический барьер, которьій 
нужно преодолеть. 

Космонавтьі проходили медко- 
миссию в том же госпитале, что и 
летчики-испьітатели. Береговой 
попросил знакомого врача обсле- 
довать его по тем же параметрам, 
что и будущих космонавтов. Ре¬ 
зультатні оказались отличньїми. И 
Георгий Тимофеевич написал за- 
явление. Ему не отказьівали. Со- 
чувствовали. Но и не принимали в 
отряд космонавтов. Возраст вьі- 
зьівал серьезньїе сомнения у спе- 
циалистов. Он же убеждал, дока- 
зьівал. Верил, что в космонавтике 
пригодятея его опьіт испьітателя 
авиационной техники. Однаждьі в 


беседе в С.П. Королевам Г.Т. Бе¬ 
реговой вьісказал несколько суж- 
дений о соотношении значення в 
космическом полете техники и во- 
зможностей человека, сформули- 
ровал несколько предложений, 
как усовершенствовать кабину ко- 
смического корабля (для удобст- 
ва управлення космонавтом). 

С.П. Королев очень заинтересо- 
валея и предложил летчику-испьі- 
тателю стать членом отряда кос¬ 
монавтов. Береговой ответил, что 
рад бьі, но напомнил о своем воз- 
расте. “А что возраст? - возразил 
С.П. Королев. - Молодость и зн- 
тузиазм в космическом полете ну- 
жньї, но опьіт также очень важен”. 

В феврале 1964 г. Г.Т. Берего¬ 
вого зачислили в отряд космонав¬ 
тов (второй набор). Ему бьіло 43 
года. И хотя он бьіл в хорошей 
форме, но все таки старше всех в 
отряде на десять, а то и более 
лет. Пришлось очень много тре- 
нироваться, гораздо больше, чем 
остальньїм. Льіжи, коньки, трени- 
ровки на батуте, растяжка еспан¬ 
дера, прьіжки через скакалку, во¬ 
лейбол, баскетбол, теннис, акро¬ 
батика... Работал над дьіханием. 
Снимал с грифа штанги “блиньї”, 
клал их на грудь, отрабатьівал дьі- 
хание диафрагмой. Похудел (его 
вес бьіл 90 килограммов). 

Пришлось устранять еще одну 
проблему. Георгий Тимофеевич 
не умел плавать. Не без основа- 


ния считается, что после сорока 
лет человек не может атому нау¬ 
читься. Г. Береговой зто знал. И 
подошел к проблеме неординар¬ 
но. Он не “завоевьівал воду от бе¬ 
рега”, а прьігал в семиметровую 
глубину с вьішки, справедливо по- 
лагая: “Захочешь вьіжить - вьіпльі- 
вешь”. Конечно, в первое время 
он немало водьі наглатьівалея, но 







Г. Т.Береговой 
во время тренировок. 


потом “решил для себя, ЧТО ДЬІ- 
шать все же лучше воздухом”. 

Во время тренировок на вьіжи- 
ваемость Георгия Тимофеевича, 


как и других кандидатов на косми¬ 
ческий полет, сбрасьівали с вер- 
толета в море (и не в самую спо- 
койную погоду), в тайгу, имитируя 
возможньїй район посадки спус- 
каемого аппарата. С собой космо¬ 
навт имел ракетницу, несколько 
банок консервов, сухари, охотни- 
чий нож и коробок спичек. 

Одним из самьіх сложньїх для 
космонавтов бьіли тренировки на 
центрифуге. Если представить се¬ 
бе человека, раскручивающего 
вокруг себя камень, обвязанньїй 
бечевкой, а на место камня мьіс- 
ленно поместить космонавта, то 
можно представить себе принцип 
работьі центрифуги. Чем вьіше 
скорость вращения, тем больше 
сила ускорения, и тем большие 
перегрузки испьітьівает космо¬ 
навт. При перегрузках в 8-9 еди- 
ниц вес космонавта немногим ме- 
ньше одной тонньї. А ведь он дол¬ 
жен еще и работать. Тут, конечно, 
пригодилась вьіносливость Гео¬ 
ргия Берегового как летчика-ис- 
пьітателя. Но все равно бьіло тру¬ 
дно. 

Бьіли еще занятия по теории, 
конструкции корабля, зкепериме- 
нтьі, тренировки в термокамере, 
барокамере, сурдокамере. В по- 
следней космонавт испьітьівался 
на устойчивость психики в усло- 
виях резкого сокращения сенсор- 
ной информации из окружающей 
средьі. Не все зкспериментьі за- 


канчивались успешно, когда ис- 
пьітуемьій оставался один в замк- 
нутом помещении, практически 
без связи с окружающим миром. 
Некоторьім чудилея плач, тихий 
разговор, некоторьім казалось, 
что кто-то просто молча стоит за 
спиной. Однаждьі осенним днем 
железная дверь сурдокамерьі за- 
крьілась за Береговьім. Перед на¬ 
чалом зкеперимента он шутил: 
“Без суда и следствия десять су- 
ток вкатили!” 

В сурдокамере имелись крес- 
ло-диван для отдьіха, холодиль¬ 
ник с едой в космических тубах, 
рабочий стол, пачка писчей бума- 
ги и несколько потрепанньїх дете- 
ктивов. Множество телемонито- 
ров в стенах для наблюдения за 
состоянием космонавта. Георгий 
Тимофеевич много работал. 
Справлялся с непростьіми зада- 
ниями, експериментами. Все шло 
по плану. И вдруг на четвертьіе 
сутки почувствовал какое-то бес- 
покойство. Что зто? “Сенсорное 
голодание”? Показалось, что сльї- 
шитея чье-то глухое сопение. 
Слуховая галлюцинация? Кто мо¬ 
жет сопеть, когда в сурдокамере 
никого нет, кроме него самого? 

Но сопение по-прежнему доноси¬ 
лось ... из-под столика с книгами 
и бумагой. Заглянул под стол - 
так и єсть! Свежий воздух подава- 
лея в сурдокамеру по вентиляци- 
онньїм каналам, а по ним доноси- 
лея и шум нагнетающих вентиля- 
торов. Все просто! Только почему 
же раньше он их не сльїшал? За- 
писал в журнал свои наблюдения: 
на четвертьіе сутки обострился 
слух, в обьічньїх условиях зтот 


шум не бьіл бьі усльїшан. 

И снова Георгий Береговой 
вьіиграл поєдинок с обстоятельс- 
твами, снова победил. Осенью 
1968 г. проходили последние при- 
готовления к космическому поле- 
ту. Ему бьіло 47 лет, а опьіт к тому 
времени складьівался из опьіта 
фронтового, тридцати лет службьі 
в ВВС, шестнадцати лет летно-ис- 
пьітательной работьі и комплекс- 
ной подготовки летчика-космо- 
навта. 

Не случайно именно Г. Берего¬ 
вому бьіло доверено пилотировать 
космический корабль “Союз-3”. В 
апреле 1967 г. полет первого ко¬ 
рабля зтой серии, пилотируемого 
летчиком-космонавтом В.М. Ко- 
маровьім, закончилея трагически. 
Космонавт погиб при посадке 
спускаемого аппарата. Основной 
парашют не раскрьілся, и СА на 
большой скорости врезалея в 
землю. Что думал об зтом сам 
Георгий Тимофеевич? Он расска- 
зал о случае из своей работьі ис- 
пьітателя самолетов. В одном из 
полетов погиб его коллега. Про- 
должать исследования поручено 
бьіло ему. Во время пилотирова- 
ния недалеко от места трагедии 
он время от времени не мог удер¬ 
жаться и бросал взглядьі на зто 
место. Но потом решил для себя: 
смотри не смотри, а работать на- 
до! 

Береговому предстоял непрос- 
той и очень ответственньїй полет. 
25 октября 1968 г. бьіл вьіведен на 
орбиту беспилотньїй “Союз-2”. А 
на следующий день - 26 октября 
1968 г. в 11 часов 34 минутьі по 
московскому времени стартовая 
“Союз-3” с летчиком-космонав¬ 
том Береговьім на борту. Первьіе 
его слова, когда ракета-носитель 
оторвалась от стартового стола: 
“Ну вот и пошел!” 

Корабль в шутку назьівали 
“двухкомнатньїм домом”: кабина 
космонавта бьіла дополнена еще 
одним отсеком - для отдьіха и ра- 
ботьі, где нашлось место для ди¬ 
ванчика, бьіло много иллюминато- 
ров для визуального наблюдения 
с борта КК. Георгий Тимофеевич 
бьіетро адаптировалея к невесо- 
мости. Спал, по его словам, хоро¬ 
шо. Сон в космосе освежал, бьіл 
более легким, но обязательно 
требовалась фиксация положення 
тела. Несколько раз с Земли даже 
звучала сирена-побудка. 

Во время полета корабль неод¬ 
нократно маневрировал в космо¬ 
се, еближалея с беспилотньїм 
“Союзом-2” на расстояние до не- 
скольких метров. До 200 метров 
работала автоматика, потом 
пилот брал управление на себя. 
Впервьіе с помощью переносной 
телекамерьі космонавтом прово¬ 
дились прямьіе телевизионньїе 
трансляции с борта корабля. На 
Земле увидели и интерьер “кос- 
мического дома”, и родную пла¬ 
нету - такой, какой ее можно уви- 
деть только из космоса. Георгий 
Тимофеевич проводил также мно¬ 
го наблюдений Земли, звездного 
неба, Солнца. 

Полет продолжалея почти чет¬ 
веро суток (3 суток 22 часа 50 ми- 
нут 45 секунд) и закончилея ЗО ок¬ 


тября 1968 г. в 10 часов 25 минут 
по московскому времени. 

Корабль еделал 64 витка вок¬ 
руг Земли на вьісоте 205 км (ми- 
нимальная) и 225 км (максималь¬ 
ная). Время одного оборота - 
88, 6 минутьі. 

Во время спуска с использова- 
нием азродинамического качест- 
ва в кабине спускаемого аппарата 
температура бьіла 17-18 градусов 
по Цельсию, на обшивке - не¬ 
сколько тьісяч. Желтели жаро- 
стойкие стекла иллюминаторов. 
Перегрузки - не более трех-четьі- 
рехединиц. Но Береговой вспо- 
минал, что на “Востоках” во время 
баллистического спуска бьіло жа- 
рче (снаружи, правда, а не внут- 
ри). Обшивка от трения с возду¬ 
хом буквально пьілала, перегруз¬ 
ки доходили до десяти единиц. 

Спускаемьій аппарат 
“Союза-3” совершил очень точ¬ 
ную посадку в районе г. Караган¬ 
да. 

За вьіполнение космического 
полета Георгию Тимофеевичу Бе¬ 
реговому бьіло во второй раз при¬ 
своєно звание Героя Советского 
Союза. 

Рассказьівая после возвраще- 
ния на землю о полете, о себе, 
Георгий Тимофеевич подечитал, 
что в испьітательньїх полетах са¬ 
молетов он провел 2000 часов, в 
космосе - почти 100. Но вся его 
жизнь бьіла подготовкой именно к 
зтим четверьім суткам. 

Его расспрашивали о вьісоте, 
скорости, других параметрах по¬ 
лета космического корабля. Он 
отвечал. Но добавил, что вьісота 
полета определяетея вьісотой че- 
ловеческой мьісли, силой духа, 
стремлением вьіполнять любое 
дело так, как будто от зтого зави- 
сит вся жизнь. 

Сегодня мьі (к сожалению, а 
может бьіть к счастью) смотрим 
на космонавтику как на сложную, 
но обьщенную работу. Мьі еще не 
научились в полной мере исполь- 
зовать ее возможности для того, 
чтобьі “как можно лучше хозяйст- 
вовать на нашей планете” (зти 
слова принадлежат одному из 
пионеров теории космического 
полета Ю.В. Кондратюку). Однако 
чтобьі зто осуществилось, очень 
многое еделал Г.Т. Береговой - и 
как космонавт, и как начальник 
Центра подготовки космонавтов 
(в 1972-1987 гг.), и как глава науч- 
но-зкологического движения “Ко¬ 
смос - землянам”, и как автор 
многих книг и статей. 

Георгий Береговой вместе с 
Юрием Гагариньїм и другими кос¬ 
монавтами их наборов бьіли пер- 
вьіми. Первьім труднеє всего. 

Но согласимся с известньїм 
ученьїм, автором учення о ноо- 
сфере В.И. Вернадским: космос, 
Вселенная настолько необьятньї, 
полньї тайн и возможностей по- 
знания мира и самих себя, что 
сколько бьі человечество ни шло 
космическими дорогами, оно все- 
гда будет в начале пути... 

Заведующая сектором научной 

информации Полтавского музея 
авиации и космонавтики 
Ирина Пистоленко. 

Кандидат исторических наук, 
доктор философии . 



Встреча Г.Т,Берегового и В.Ф.Януковича на Донбассе. 
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МІИТАКУ ИЕМГ5 



ВМС США обьявили тендер на созданне, производетво и поставку палуби ьіх беспи- 
лотньіх летательньіх аппаратов, сообщает 5аіИеут5. Аппарат, способньїй нести обо- 
рудование для разведки, рекогносцировки и иаблюдення (15В), должен бьіть создан 
к 2018 тоду . Пока известно, что в конкурсе примет участие амернканская компания 
ИогіНгор Оготтап, с2007года создающая в ннтересах ВМС США палубньїй беспи- 
лотник Х-47В, которьій уже проходит летньїе испьпаиия. 



В рамках тендера перспек- 
тивньїе аппаратьі полупили 
обозначение ГІСІ-А55. Новьіе 
беспилотники предполагает- 
ся создать с применением 
уже существующих техноло- 
гий запуска, посадки, управ¬ 
лення и обмена информаци- 
ей с беспилотньїми аппара- 
тами. ІІСЦ\55 планируется 
использовать для проведе¬ 
ння разведьівательньїх мис- 
сий, а также для нанесення 
ударов по наземньїм целям и 
поддержки авиагруппьі авиа- 
носца. Новьій беспилотник в 
перспективе станет постоян- 
ной частью авиагруппьі аме- 
риканских авианосцев. 

ІЮІ-А55 также должен 
бьіть приспособлен как к вьі- 
полнению самостоятельньїх 
заданий, так и действовать в 
составе группьі с пилотируе- 
мьіми самолетами. В числе 
обязательньїх требований к 
новому аппарату ВМС США 
назвали совместимость бес- 
пилотника с палубньїми сис¬ 
темами авианосцев, а также 
возможность обслуживания 


палубной командой во время 
длительньїх походов. В сос¬ 
тав бортовьіх систем ГІСІ-А55 
должньї входить инфракрас- 
ньіе и злектронно-оптические 
сенсорьі, радар и коммуника- 
ционное оборудование, сов- 
местимое с существующей 
аппаратурой авианосцев. 

В состав беспилотного 
комплекса должен входить 
сам аппарат, системьі управ¬ 
лення, устойчивьіе к воздейс- 
твию средств радиозлект- 
ронного подавления и канал 
спутниковой связи. Все бор- 
товьіе информационньїе сис¬ 
темні ГІСІ-А55 должньї бьіть 
полностью совместимьі с си¬ 
стемами обмена информа- 
ции, принятьіми на вооруже- 
ние ВВС, ВМС и Армии США. 
ГІСІ-А55 должен иметь опера¬ 
тивную совместимость пер- 
вого-четвертого уровня сог- 
ласно стандарту НАТО 
5ТАІЧАС 4586 (передача кон- 
троля над системами, воору- 
жением и сенсорами между 
операторами наземньїх и мор- 
ских военньїх баз без посад¬ 


ки и повторного взлета). 

Заявки компаний на учас¬ 
тие в тендере принимаются 
Командованием авиационньїх 
систем ВМС США на базе Па- 
таксент-Ривер в Мзриленде 
до 29 апреля 2011 включите- 
льно. Очевидно, что в тенде¬ 
ре примет участие компания 
І\Іог1;Пгор Сгиплплап, создаю¬ 
щая в рамках отдельного конт- 
ракта ВМС США палубньїй 
ударньїй беспилотникХ-47В, 
которьій 7 февраля 2011 года 
совершил первьій полет. Па- 
лубньїе испьітания аппарата, 
как ожидается, начнутся в 
2013 году. По условиям сог- 
лашения с ВМС беспилотник 
Х-47В создается в качестве 
демонстратора технологий. 

Не исключено, что в конку¬ 
рсе также примет участие и 
амернканская компания 
СепегаІ Аїоплісз, которая в 
має 2010 года обьявила, что 
намерена предложить воєн¬ 
ним БПЛА Зеа Ауепдег, скон- 
струированньїй на базе реак¬ 
тивного Ргесіаїог С Ауепдег, 
которьій в свою очередь соз¬ 
дается для Армии США на ба¬ 
зе МО-9 Пеарег (Ргесіаїог В). 

Следует отметить, что фор¬ 
мальний тендер на разработ- 
ку проектов палубних беспи- 
лотников бнл обьявлен ВМС 
США 19 марта 2010 года. Зтот 
конкурс предполагал лишь 
проработку проектов, включая 
технико-зкономическое обос- 
нование, беспилотннх аппа¬ 
ратов, способннх находится в 
воздухе не менее 11-14 часов, 
бить малозаметннми и за¬ 
правляться в воздухе. В зтом 
тендере участие принимали 
компании ІЧогїІпгор Сгиплплап 
и СепегаІ Аїоплісз. 


ВВС США отказались от протраммьй модернизации 
систем связи истребителя ІоскНеесі Магііп ¥-22 Варіотиз 
соображений жономии и безопасности. Об зтом, как 
сообщает Оеіепзе Беж, заявил комаидующий ВВС 
США Нортон Шварц на слушаниях Подкомитета по ассиг- 
нованиям Палат представителей. Финансирование мо¬ 
дернизации связи в рамках протраммьй Іпсгетепі 3.2, бла- 
годаря которой ¥-22 получил бьі возможность обмени- 
ваться информацией с другими боевьіми самолетами, 
6ьйло прекращено в 2010 тоду. 


У РЕЖИМІ ЕКОНОМІЇ 

ВВС США обьяснили 
отказ от модернизации 
систем связи Е-22 


По словам Шварца, на Р-22 в рамках про- 
граммьі Іпсгетепі; 3.2 планировалось устано¬ 
вить систему связи стандарта МАйІ_, которая в 
настоящее время создается для перспектив¬ 
них истребителей Р-35 Шділїпіпд II. Новая сис¬ 
тема МАйІ_ пока не прошла проверку на боевое 
применение, а значит ее использование на 
Р-22, по словам Шварца, означает лишние тра¬ 
ти и определенннй риск, на которне ВВС 
пойти не могут. При зтом остальнне парамет¬ 
ри программн Іпсгетепі; 3.2 будут реализова- 
ньі. Другие детали относительно модерниза¬ 
ции не раскрнваются. 

Как ожидается, реализация программн 
Іпсгетепі; 3.2 начнется в 2014 году и будет про- 
водится в несколько зтапов. Последний зтап 
завершится в 2017 году. По неподтвержден- 
ннм данньїм, после модернизации Р-22 полу- 
чат обновленное программное обеспечение, 
некоторне новьіе злементьі конструкции и но- 
вне вьічислительньїе системи. 

Установленная в настоящее время на Р-22 
система связи позволяет истребителю обме- 
ниваться информацией с другими Парїог. Кро- 
ме того, самолет оснащен и “урезанной” 
системой стандарта І_іпк 16, широко используе- 
мой воєнними США и НАТО, но она работает 
исключительно на прием оперативних сведе- 
ний от других самолетов и вертолетов и не мо- 
жет бить использована для передачи данньїх. 
При создании Р-22 инженерн намеренно огра- 


ничили возможности связи истребителя, чтобьі 
обеспечить еще большую его малозаметность. 
Согласно стратегии ВВС США, Р-22 в случае 
боевого применения будут действовать в ре¬ 
жиме радиомолчания. 

Ранее бивший руководитель разведки ВВС 
США Давид Дептула (ОауісІ йерїиіа) на слуша¬ 
ниях в Палате представителей раскритиковал 
отказ от установки МАОІ_ на истребители Р-22. 
По его словам, било бессмьісленно создавать 
самий совершенннй истребитель в мире, что- 
бьі потом не иметь возможности обмениваться 
данньїми с другими самолетами. “В зтом ре- 
шении мудрости на пенни, а дурости на фунт”, 

- отметил Дептула, прокомментировав реше- 
ние ВВС США отказаться от установки систем 
МАйІ_ на истребители Р-22. 

Для того, чтобьі все же позволить Р-22 об¬ 
мениваться информацией с другими самолета¬ 
ми, вертолетами и наземними подразделения- 
ми, ВВС США создали специальннй воздуш- 
ннй боевой узел связи. В его состав вошли 
шесть специальннх версий беспилотннх лета- 
тельннх аппаратов РЮ-4 СІоЬаІ На\л/к ВІоск 20, 
с которнми истребители способньї обмени¬ 
ваться данньїми. При зтом беспилотники спо¬ 
собньї ретранслировать данньїе с Р-22 на дру¬ 
гие самолетьі и вертолетьі, оборудованнне си¬ 
стемой І_іпк 16. Такая связка создана на случай 
ведення масштабних боевьіх действий и в реа- 
льности пока еще не применялась. 



ПРО 

Израиль 

развернет 

шесть 

батарей 

"Железного 

купола 

за два года 


ВВС Израиля намерень! розвернуть шесть батарей 
системьі противоракетной обороньї "Железньїй ку¬ 
пол" (Ігоп Поте) в блнжайшне два года . Об зтом, как 
сообщает Оеіепзе Ие\тз, заявил министр обороньї Из¬ 
раиля Зхуд Барак. Указанное количество батарей 
учитьівает одну, уже розвернутую в конце марта 2011 
года неподалеку от торода Безр-Шева, и одну, тотовя- 
щуюся к постановке на дежурство в городе Ашдод. 


По словам Барака, новьіе 
батарей будут поставленьї на 
боевое дежурство при финан- 
совой помощи США. В має 
2010 года президент США Ба¬ 
рак Обама одобрил вьіделе- 
ние Израилю 205 миллионов 
долларов на разворачивание 
системи “Железньїй купол”. 
Кроме того, ежегодно США 
внделяют Израилю воєнную 
помощь в размере до трех 
миллиардов долларов. В об- 
щей сложности, министерст- 
во обороньї Израиля намере- 
но развернуть 20 батарей но- 
вой системи ПРО, которне 
полностью прикроют север- 
нне и южньїе пограничнне ра¬ 
йони страньї. 

В состав одной батарей “Же¬ 
лезного купола” входят много- 
целевой радар ЕЬ/М-2084, 
центр управлення огнем и три 


пусковне установки, каждая 
из которнх оснащена 20 про- 
тиворакетами Тапліг. Комплекс 
способен обеспечить проти- 
воракетную оборону террито- 
рии площадью 150 квадратних 
километров. К настоящему 
времени ВВС Израиля заказа¬ 
ли семь батарей “Железного 
купола”, которне должньї бить 
поставленьї воєнним до конца 
2013 года. Две батарей воен- 
нне уже получили. 

Между тем, несмотря на 
начало зксплуатации “Желез¬ 
ного купола”, система все 
еще находится в зксперимен- 
тальной стадии разработки. 

По словам премьер-министра 
Израиля Беньямина Нетания- 
гу, система ПРО пока не спо- 
собна обеспечить полную за- 
щиту территории страньї от 
ракетного нападения. 


рииок щш 

подержанньїе немецкие подлодки 


Королевскне ВМС Таиланда рассматривают возмож¬ 
ность покупки двух подержанньїх днзель-злектрнческнх 
подводньйх лодок проекта Туре 206А, сообщает Оеіепзе 
Иєугб. Зти субмариньй бьіли снятьі с вооруження ВМС Г ер- 
манни и переведеньі в резерв в 2010 тоду. Покупка подло- 
док является частью более масштабний протраммьй по 
закупне вооруженнй н воєнний техники, одобренной 
правнтельством Таиланда в конце 2010 года . Обьем фн- 
нансирования протраммьй, рассчитанной на десять лет, 
составит ЗО миллиардов долларов . 



По данньїм 
Запе’з, стои- 
мость двух по¬ 
держанньїх не- 
мецких субма¬ 
рин составляет 
220 миллионов 
долларов. Сред- 
ства на покупку 
поддодок пока 
не внесеньї в 
бюджет Таилан¬ 
да, однако,как 
ожидается, 
страна заплатит 
за субмарини в 
2012 финансо- 
вом году, которьій начнется в 
октябре 2011 года. Немецкие 
подлодки прослужили в соста¬ 
ве ВМС Германии 35 лет, и из- 
начально их планировалось 
списать в 2011-2015 годах. Но 
в связи с дефицитом оборон¬ 
ного бюджета било принято 
решение о раннем внведении 
их из состава флота. 

Германия 1 июня 2010 года 
списала шесть подводннх ло¬ 
док проекта Туре 206А (60 
процентов подводного флота 
страньї), находившихся на 
вооружении с 1973-1975 го- 
дов. Подлодки класса ЕІ-212 
способньї развивать скорость 
до 20 узлов, автономность их 
плавання составляет около ЗО 
суток. Подлодки вооруженьї 
шестью носовими то¬ 


рпедними аппаратами калиб- 
ра 533 миллиметра и проти- 
вокорабельннми ракетами 
Тгііоп. Закупив немецкие по¬ 
длодки, Таиланд положит на¬ 
чало формированию собст- 
венного подводного флота. 

Следует отметить, что ра¬ 
нее Таиланд проявлял интерес 
и к покупке испанских подвод- 
ннх лодок класса “Агоста”, 
стоящих на вооружении ВМС 
Испании с 1980-х годов. На 
ремонт и модернизацию каж- 
дой из зтих субмарин может 
потребоваться около 25 мил¬ 
лионов долларов. Всего Испа- 
ния намерена продать четьіре 
подлодки класса “Агоста” - 
“Галерна”, “Сироко”, “Мист- 
раль” и “Трамонтана”. 


й Клименко. 
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ПЛАНИ 

Кабмін заївердив космічні плани України 


Кабінет Міністрів Украї¬ 
ни розпорядженням від З1 
березня 2011 року № 238-р 
схвалив Концепцію реалі¬ 
зації державної політики у 
сфері космічної діяльності 
на період до 2032року, 
розроблену Державним 
космічним агентством 
України спільно з НАН 
України, визначено кон¬ 
цептуальні засади держа¬ 
вної політики на довго¬ 
строкову перспективу . 

Концепцією сформульова¬ 
на проблема, яка потребує 
розв’язання, причини її виник¬ 
нення, мета і шляхи реалізації, 
а також представлені основні 
результати, які передбачаєть¬ 
ся досягнути, та орієнтовні 
обсяги фінансування. 

Зокрема, в результаті реа¬ 
лізації Концепції передбача¬ 
ється створити потужну сис¬ 
тему дистанційного зондуван¬ 
ня “Січ”, Національну систему 
космічного зв’язку “Либідь”, 
систему координатно-часово¬ 
го і навігаційного забезпечен¬ 
ня, систему здійснення конт¬ 
ролю та проведення аналізу 
космічного простору. Також 
планується провести наукові 


космічні дослідження, реалізу¬ 
вати міжнародні космічні екс¬ 
перименти за ініціативою віт¬ 
чизняних учених, взяти участь 
у проведенні досліджень Мі¬ 
сяця з використанням вітчиз¬ 
няних космічних апаратів, за¬ 
безпечити проведення науко¬ 
во-освітніх космічних експе¬ 
риментів, створити нові зраз¬ 
ки ракетно-космічної техніки, 
поглибити міжнародне співро¬ 
бітництво, суттєво покращити 
ефективність діяльності під¬ 
приємств космічної галузі. 

Орієнтовний обсяг фінансу¬ 
вання заходів щодо реалізації 
Концепції становить 38,5 млрд. 
гривень, з них близько поло¬ 
вини - кошти з інших (небю- 
джетних) джерел. 

Документ, який визначає 
стратегію розвитку космічної 
діяльності на довгострокову 
перспективу, розроблено в 
державі вперше. Його реалі¬ 
зація дасть змогу сформувати 
економічно стійку, конкурен¬ 
тоспроможну, диверсифікова- 
ну ракетно-космічну галузь 
національної економіки, що 
забезпечить провадження ко¬ 
смічної діяльності відповідно 
до сучасних вимог та націона¬ 
льних інтересів і дозволить 
перетворити її в дієвий інстру¬ 
мент державної політики. 



"Індевор" отримав 
пошкодження під час шторму 


Встановлений на старто¬ 
вому майданчику космо¬ 
дрому на мисі Канаверал 
шатл Епсіеауоиг отримав 
невеликі пошкодження 
під час шторму, що прой¬ 
шов над штатом Флорида . 

Як повідомив представник 
ІЧА5А Аплард Бьютел, постра¬ 
ждав в основному зовнішній 
паливний бак космічного ко¬ 
рабля. За його словами, “були 
виявлені невеликі пошкоджен¬ 
ня термоізоляційної піни”, пе¬ 
редає ІТАР-ТАРС. 

ЗО березня в районі, де 
розташований космодром, 
утворився сильний шторм - 
пориви вітру досягали 144 км 
на годину. Під час грози декі¬ 
лька блискавок вдарили в 
безпосередній близькості від 
стартового майданчика, на 
якому встановлено Епсіеауоиг. 

“На щастя, блискавки не 
потрапили безпосередньо в 


стартовий стіл, - сказав Бью¬ 
тел. - Однак тепер на старто¬ 
вому майданчику необхідно 
все перевірити”. 

Під час бурі ніхто із співро¬ 
бітників космодрому не пост¬ 
раждав. Під час стихії роботи 
щодо підготовки до запуску 
шатла були припинені. 

У американському косміч¬ 
ному відомстві впевнені, що 
буря над мисом Канаверал не 
вплине на графік підготовки 
шатла до польоту. 

Запуск американського кос¬ 
мічного корабля багаторазово¬ 
го використання Епсіеауоиг, 
який був запланований на 19 
квітня, переноситься на 29 квіт¬ 
ня, передає ІТАР-ТАРС. Таке рі¬ 
шення було ухвалене у зв’язку 
з необхідністю “розвести” шатл 
і російський вантажний кора¬ 
бель “Прогрес”. Запуск росій¬ 
ської “вантажівки” запланова¬ 
ний на 27 квітня, а його сти¬ 
кування з Міжнародною косміч¬ 
ною станцією - на 29 квітня. 



СТАРТИ 


З Байконура 

запущений 

космічний 

корабель 

"Гагарін" 


4 квітня 2011 року в 22:18:20 ПТС (5 
квітня в 2:18:20 мск) з ПУ № 5 майдан¬ 
чика № 1 космодрому Байконур старто¬ 
вими командами підприємств Роскосмосу 
здійснено пуск ракети-носія "Союз-ФГ" з 
космічним кораблем "Союз ТМА-21" 
("Гагарін") на борту . 

Космічний корабель пілотує екіпаж у складі: 


Самокутяєв Олександр Михайлович, коман¬ 
дир корабля “Союз ТМА-21 ”, бортінженер 
МКС-27/28, Росія (1-й політ в космос); 

Борисенко Андрій Іванович, бортінженер 
корабля “Союз ТМА-21 ”, бортінженер МКС-27, 
командир МКС-28, Росія (1 -й політ в космос); 

Гаран Рональд Джон (САПАІМ РопаІсІ ЗоИп), 
бортінженер корабля “Союз ТМА-21 ”, бортін¬ 
женер МКС-27/28, США (2-й політ в космос). 



Розробникам і виробникам російських метеосупутни- 
ків серії "Метеор-М" необхідно врахувати недоліки, ви¬ 
явлені в ході орбітальних випробувань першого косміч¬ 
ного апарата "Метеор-М-1" з тим, щоб уникнути про¬ 
блем з супутниками "Метеор-М-2" і "Метеор-М-3", які 
готуються до запуску. Про це повідомив глава інженер¬ 
но-технічного центру "СканЕкс" Володимир Г ершеизои. 


ПУСКИ 

На Байконурі 
підготують запасний 
стартовий майданчик 

Росія в кінці року під¬ 
готує резервний старто¬ 
вий комплекс на космо¬ 
дромі Байконур для за¬ 
пуску пілотованих кораб¬ 
лів на Міжнародну кос¬ 
мічну станцію . Про це за¬ 
явив керівник Роскосмо¬ 
су Анатолій Пермінов . 

“Ми два роки готували 
31 -у площадку для того, щоб 
в кінці року бути готовими 
виконати з неї запуск пілото¬ 
ваного корабля”, - сказав він 
журналістам на Байконурі, 
передає Інтерфакс-Казахс- 
тан. 

До цього всі запуски піло¬ 
тованих кораблів “Союз” за 
програмою МКС здійснюва¬ 
лися з Гагарінського старто¬ 
вого комплексу на 1 -му май¬ 
данчику космодрому. 

За словами А. Пермінова, 
резервний старт дасть упев¬ 
неність у виконанні пілотова¬ 
ної програми у разі появи не¬ 
справностей або інших не¬ 
сподіванок. 

“До серпня на затвер¬ 
дження президента РФ буде 
представлена перспективна 
наукова космічна програма”, 

- повідомив він. 

“В даний час космічною 
діяльністю займаються 125 
країн. 80 з них мають профі¬ 
льні космічні агентства, - 
зауважив А. Пермінов. - 
Але тільки три країни - Росія, 
США і Китай - мають можли¬ 
вість здійснювати космічну 
діяльність в повному обсязі”. 

В 2013 році Росія вперше 
планує запустити п’ятий, до¬ 
датково побудований до чо¬ 
тирьох законтрактованих ко¬ 
раблів “Союз ТМА”. 

“Згідно з контрактами, 
підписаними з НАСА, у Росії 
є чотири запуски на рік. Ра¬ 
зом з тим, є багато пропози¬ 
цій стосовно додаткових за¬ 
пусків. В даний час проводи¬ 
ться модернізація в 
РКК”Енергія”, щоб мати за- 
діл, і через два-три роки ма¬ 
ти додатковий корабель. 

За словами Пермінова, 
пропозиції про додаткові за¬ 
пуски космонавтів надходять 
від Казахстану, України, а та¬ 
кож “космічних туристів”. 


“Метеор-М-1” був виведе¬ 
ний на орбіту 17 вересня 2009 
року, проте в процесі переві¬ 
рок була виявлена нештатна 
робота низки його систем. 
Зокрема, через відмову лока¬ 
тора бічного огляду російські 
метеорологи так і не отрима¬ 
ли з супутника частини необ¬ 
хідної інформації. 

“Перший з супутників "Ме¬ 
теор” вже працює зараз на 
орбіті. І мені здається, що по¬ 
винна бути зроблена досить 
серйозна робота над помил¬ 
ками з тим, щоб наступні су¬ 
путники цієї серії могли бути 
відразу адекватно використо¬ 
вуваними”, - сказав Гершен- 
зон в ході організованого РІА 
“Новости” мультимедійного 
відеомосту Москва-Брюссель. 

Як повідомлялося раніше, 
“Метеор-М-1” був виготовле¬ 
ний на замовлення Росгідро- 
мету в рамках Федеральної 
космічної програми Росії на 
2006-2015 роки в НВО “Все¬ 
російський науково-дослід¬ 
ний інститут електромехані¬ 
ки” спільно з заводом імені 
Іосиф'яна. Супутник призна¬ 
чений для оперативного 


отримання прогнозів погоди, 
контролю і прогнозу радіацій¬ 
ної обстановки, контролю 
озонового шару, а також для 
моніторингу морської повер¬ 
хні, включаючи льодову об¬ 
становку, для забезпечення 
судноплавства в полярних 
районах. 

Запуск наступного косміч¬ 
ного апарата “Метеор-М-2” 
планувався на 2011 рік, проте 
через недосконалість ряду си¬ 
стем супутник був відразу від¬ 
правлений на доопрацювання, 
і тепер може бути запущений 
не раніше 2012 року. Удоско¬ 
налення потребують прилади 
бортового інформаційного 
комплексу, а також службові 
системи космічного апарата: 
багатозональний скануючий 
пристрій малої роздільної 
здатності, мікрохвильовий ра¬ 
діометр, бортовий радіолока¬ 
ційний комплекс, передавач. 
Також до складу устаткування 
космічного апарата плануєть¬ 
ся ввести новий комп’ютер. 
Всього документацією перед¬ 
бачається доробка за 20 пунк¬ 
тами, повідомляє РІА “Новос¬ 
ти”. 



Подготовлено по матеріалам 
информационно-аналитического центра 

"СПЕЙС-ІНФОРМ" 

(зє>ошо 
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ІСТОРІЯ ПІДКОРЕННЯ НЕБЕС 







Пик евоего развития Одесский авиационно-ремонтньій 
завод переживал в те Бремена, которьме после стало модно 
називать нелицеприятньїм словом "застой". Именно тогда, 
в 50-80-ьіх то дах XX вена , подняв страну нз послевоенньмх 
руни, советскнй народ развнвал науку, технику н произ- 
водство, продвнтаясь вперед семимильними шагами . Сей- 
час можно говорить о той зпохе что угодно, действительно, 
било и немало мину сов, недочетов в те годи. Но как для 
странп, потерявшей десятки миллионов гра ж дай и на трил- 
лиони рублей народного достояния за четмре долтих тода 
войнм, зти шати вперед били поистине семимильними . 


ковник-инженер Яков Тес¬ 
ла, которого чуть позже на 
заводе стали назьівать 
“Давид-строитель”. Ведь, 
начиная с серединні 60-ьіх 
годов, завод строился и реконструи- 
ровался как никогда активно. 8830 
квадратньїх метров площадей - вот 
на какую цифру вьішло капитальное 
строительство на Одесском авиаре- 
монтном заводе. 

Но время неумолимо двигалось 


вперед, и в марте 1974 года ушед- 
шего в отставку Я.П.Теслу сменил 
полковник-инженер Виктор Онищук, 
до зтого занимавший должность 
главного инженера предприятия. 

На 70-е годьі приходится бурное 
развитие рационализаторского дви- 
жения на 562-м авиационно-ремонт- 
ном заводе. Ежегодно в зтой творче- 
ской созидательной работе прини- 
мали непосредственное участие бо- 
лее двухсот человек, а в производст- 
во внедрялось около 300 рационали- 
заторских предложений. Именно на 
зти годьі пришлось техническое пе- 
ревооружение предприятия. Бьіли 
реализованьї в жизнь многие совре- 
менньїе технологические процессьі, 
по-новому начали строиться произ- 
водственньїе отношения. Техничес¬ 
кое переоснащение производства 
сопровождалось и различньїми 
приятньїми собьітиями в коллективе, 
которьіе свидетельствовали О ПОВЬІ- 
шении благосостояния трудящихся. 
Строительство жилья, организация 
досуга, забота о человеке сьіграли 
прогрессивную роль в поступатель- 
ном развитии предприятия. 

В июне 1979 года - вновь измене- 
ния в руководстве завода. К обязан- 
ностям начальника завода присту- 
пил полковник-инженер Василий 
Шевцов. Завод работал на полную 
мощность, успешно справляясь со 
всеми производственньїми задания- 
ми. Развивалась социально-бьітовая 
и культурно-оздоровительная сфе¬ 
ра: построеньї новая столовая и 
клуб, форсировалось строительство 
базьі отдьіха “Бугово”. Бьіл пущен в 
зксплуатацию новьій детсад и др. 

Как результат зтого - вьісокие места 
в соревновании между родственньї- 
ми предприятиями ВС СССР, прави- 
тельственньїе наградьі труженикам и 
в целом заводу. 

Еще с 1958 года служил на заводе 


офицер Юрий Молчанов, которьій, 
пройдя практически все ключевьіе 
должности, весной 1983 года стал 
начальником завода. Именно в зто 
время велась усиленная борьба за 
качество. И вот, 21 агрегату, вьіпус- 
каемому заводом, присвоен Госу- 
дарственньїй Знак качества, 6 при- 
боров предприятие демонстрирует 
на ВДНХ СССР. В 1986 году одесс- 
кие авиаремонтники, первьіми среди 
родственньїх предприятий страньї, 
освоили ремонт са- 
молета нового поко- 
ления МиГ-27. 

Короткой бьіла за- 
водская биография 
начальника завода 
полковника-инжене- 
ра Валерия Шмельки- 
на в том же 1986 го¬ 
ду. Положив своє 
здоровье на алтарь 
авиации, он, к сожа- 
лению, рано ушел из 
жизни, не реализовав 
все свои помьісльї и 
стремления. 

Новьім-старьім на¬ 
чальником завода 
стал вернувшийся из 
Германии полковник- 
инженер Василий 
Шевцов. А через по- 
лтора года на зту до¬ 
лжность единоглас- 
ньім решением трудового коллекти- 
ва предприятия, с которьім командо- 
вание 5-ой Воздушной армии реши- 
ло посоветоваться по поводу канди¬ 


датури на пост начальника завода, 
бьіл назначен недавний главньїй ин- 
женер подполковник, а вскоре - пол¬ 
ковник Виталий Юхачев. Человек, 
которьій удержал предприятие от 
развала в кризис начала девяностьіх 
годов и которьій, руководя им вот 
уже 22 года, привел свой коллектив к 
славному юбилею - 100-летию заво¬ 
да. 

Подготовил Алексей Три губ. 

"Крила України 


В зтот период в части Военно-Во- 
здушньїх Сил СССР начала поступать 
реактивная техника. Ее ремонт тре- 
бовал нових условий, новой техно- 
логии, нових знаний специалистов. 
Требовалась реконструкция цехов, 
модернизация оборудования, увели- 
чение знергетической воо- 
руженности предприятия. 

Все зто необходимо било 
сделать в условиях, когда 
на каждом шагу ощуща- 
лись последствия ВОЙНЬІ. 

Строились цеха, изучалась 
новая техника и технологии 
ее ремонта. Зто требовало 
от руководства и трудового 
коллектива полной отдачи 
сил и знергии. 

Опитний руководитель, 
прошедший испнтания 
войной, полковник Павел 
Розов прекрасно понимал, 
что основним решающим 
фактором являются кадри. 

Приход на завод вьісоко- 
квалифицированннх спе¬ 
циалистов, офицеров и ин- 
женерно-технических ра- 
ботников со средним И ВНІ¬ 
СШИМ специальннм обра- 
зованием - главная забота руковод¬ 
ства и залог успеха. 

Одним из первьіх трудовой колле¬ 
ктив 302-й авиационно-ремонтной 
бази перешел к ремонту новой реак- 
тивной техники, преодолевая все 
трудности послевоенного периода. 
Так, в 1955 году бнл капитально от- 
ремонтирован первьій реактивний 
самолет МиГ-15. В 1956 году начали 
ремонт самолетов МиГ-17. В 1957 
году бнл освоен капитальннй ре¬ 
монт известного в то время и широ¬ 
ко используемого в авиации двига- 
теля РД-9Б. Не останавливаясь на 
достигнутом, в 1958 году начали ос- 
ваивать ремонт первого из отечест- 
венньїх сверхзвуковнх истребителей 
- самолета МиГ-19. И в зтом же году 
302-я авиационно-ремонтная база 
наконец получила статус авиацион- 
но-ремонтного завода - статус, ко- 
торьій изначально имело предприя¬ 
тие с 1911 года, со времени созда- 
ния “Завода азропланов Анатра”. 

На 70-80-е годи XX века, как из- 
вестно, пришелся особенно мощньїй 
подьем военно-технического про- 
гресса в мире. Не отставала, а во 
многих случаях шла впереди, и со- 
ветская авиастроительная промьіш- 
ленность. 

На уровне стремительно меняв- 
шейся авиационной техники бнл и 
коллектив Одесского авиаремонтно- 
го завода. Сказнвалась закалка, по- 
лученная личньїм составом при 
освоєний ремонта первьіх реактив¬ 
них самолетов и двигателей. Летом 
1967 года здесь бнл испнтан в воз- 
духе первьій отремонтированннй са¬ 
молет МиГ-21. Чуть позже освоен 
ремонт двигателя 37ф2с. 

К зтому времени в руководстве 
завода произошли существеннне 
переменн. В марте 1965 года в за¬ 
пас ушел полковник П.Н.Розов, а на¬ 
чальником завода бнл назначен пол- 


Реактивная епоха 

Одесского АРЗ 


КАЛЕНДАРЯ 

11-17 квітня 

11 квітня 1954 р. 

народився льотчик- 
випробувач АНТК 
ім. О.К.Антонова 
А. В. Слободянюк. 


11 квітня 1959 р. 

для створення автоно¬ 
мних систем керування 
стратегічних ракет голо¬ 
вного конструктора М. 
теля (КБ “Південне”, м. Дніпропет¬ 
ровськ) у Харкові організовано 
ДКБ-692, зараз - ВАТ “Хартрон”. 

12 квітня 1931 р. народився на¬ 
чальник факультету радіоелектронного 

обладнання літальних 
апаратів КВАІУ (1976- 
1988 рр.), професор 
кафедри НАОУ (2000- 
2003 рр.), почесний 
радист СРСР, полков¬ 
ник у відставці 
А. Г. Круті ко в. 


12 квітня 1947 р. 

народився льотчик-ви- 
пробувач 1 -то класу 
АНТК ім. О. К. Антонова 
В.Г.Лисенко. 

12 квітня 1960 р. 

народився начальник 
військового інституту телекомунікації та 
інформатизації Національного технічного 
університету України “КПІ” А.І.Міночкін. 

12 квітня 1961 р. здійснено перший 
в світовій історії політ людини в космос, 
Ю. О. Гагарін на КК 
“Восток”. 

13 квітня 1866 р. 

народився російсь¬ 
кий князь, організа¬ 
тор становлення та 
розвитку військового 
повітряного флоту 
Росії О. М. Романов. 


13 квітня 1949 р. 

народився штурман- 
випробувач АНТК 
им. О.К.Антонова 
В.Д.Алєксєєнко. 

13 квітня 1958 р. 

народився заступник 
директора Департа¬ 
менту кадрової політики МО України 
О.В.Яцино. 

13 квітня 1972 р. 

офіційна дата прий¬ 
няття на озброєння ви¬ 
нищу ва ча - перехоплю - 
вача МІГ-25П. 











13 квітня 1990 р. здійснив перший 
політ двомісний надзвуковий багатофун¬ 
кціональний ударний 

бойовий літак Су-27ІБ 
(в серії - Су-34; 

Су-32ФН), О. О.Іванов. 

14 квітня 1902 р. 
народився начальник 
ВПС СРСР (1939), 
двічі Герой Радянсь¬ 
кого Союзу 
Я. В. Смушкевич. 


14 квітня 1945 р. 

народився льотчик-ви- 
пробувач 1-го класу 
АНТКім. О.К.Антонова 
В.А.Подсуха. 


14 квітня 1947 р. 

народився бортінже- 
нер-випробувач, про¬ 
відний інженер з льо¬ 
тних випробувань 
АНТКім. О.К.Антоно¬ 
ва, заступ- 
3 ник началь¬ 
ника /1ВС О. М. Шулещенко. 


14 квітня 1961 р. впрова¬ 
джено почесне звання “Льот- 
чик-космонавт СРСР”. 
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ІСТОРІЯ ПІДКОРЕННЯ НЕБЕС 




КАЛЕНДАРЯ 


14 квітня 1966 р. вийшла постанова 
Президії АН УРСР про створення в 
Дніпропетровську сектору проблем 
технічної механіки (Інституту механіки). 
Зараз - Інститут технічної механіки 
НАНУ-НКАУ. 

14 квітня 1992 р. засновано Націо¬ 
нальну академію оборони України. 

14 квітня 1997 р. 

здійснено перший 
переліт літака пові¬ 
тряного спостере¬ 
ження ВПС ЗС 
України Ан-30 через океан за маршру¬ 
том Бориспіль - Вашингтон (США), екі¬ 
паж О.А.Пугачова. 

15 квітня 1452 р. 

народився італійський 
вчений Леонардо да 
Вінчі. 


15 квітня 1921 р. на¬ 
родився льотчик-вип- 
робувач, льотчик-кос- 
монавт, двічі Герой 
Радянського Союзу 
Г. Т. Береговий. 


15 квітня 1943 р. 

народився прорек¬ 
тор із наукової робо¬ 
ти Національного 
авіаційного універси¬ 
тету В.П.Харченко. 

15 квітня 1957 р. 

народився директор 
КП “Житомирський 
ремонтний завод ра¬ 
діотехнічного обладнання “Промінь” 

В. М. Троценко. 

15 квітня 1966 р. народився голо¬ 
вний інспектор ресурсного забезпечен¬ 
ня ОВТ ГІМО України В.П.Дубчак. 

15 квітня 2000 р. 
вперше в історії па¬ 
рашутного спорту 
України здійснено 
десантування групи 
парашутистів з літа¬ 
ка ВПС ЗС України 
Іл-76МД на Північний полюс, команди¬ 
ри екіпажу К. М. Шу- 
шарін, В. І. Іванов. 

16 квітня 1867 р. 
народився американ¬ 
ський піонер авіації 
У. Райт. 


16 квітня 1916 р. 

народився організа¬ 
тор ракетно-косміч¬ 
ної промисловості, 
директор Державного 
всесоюзного заводу 
“Південмаш ” (1952-1961) Л. В. Смирнов. 

16 квітня 1952 р. 
народився заслуже¬ 
ний льотчик-випро¬ 
бувач СРСР, Герой 
Росії А. М. Квочур. 

17 квітня 1930 р. 
засновано Харківсь¬ 
кий авіаційний інсти¬ 
тут (зараз - Націо¬ 
нальний аерокосміч¬ 
ний університет 
ім. М. Є.Жуковського 
“Харківський авіаційний інститут”). 


17 квітня 1931 р. 

народився заслуже¬ 
ний льотчик-випро¬ 
бувач СРСР Є.М.Нікі- 
тін. 


17 квітня 1954 р. 

народився Міністр 
оборони України 
(1996-2001, 2004- 
2005) О.І.Кузьмук. 

17 квітня 1960 р. 
народився головний 
інспектор з гуманітарного та соціально¬ 
го забезпечення ГІМО України В.М. Фе- 
дічев. 

17 квітня 1997 р. наказом НКАУ 
створено Державне підприємство “Укр- 
космос”. 












Соратник Павла Сухого 

Одиннадцатого апреля 1926 года родился Олег Самойлович 
- талантливьш авіаконструктор >, ученьш, доктор технических 
наук, профессор, один нз блнжайшнх соратннков авіаконст¬ 
руктора Сухого . За трндцать лет рабом в КБ, Самойлович 
прошел путь от рядового ннженера-конструктора до за мести - 
теля Генерального конструктора . 


С 1929 года его семья проживала в 
Калуге. Отец Самойловича работал 
преподавателем русского язьїка и ли- 
тературьі в образцовой школе. В на- 
чале 30-х годов его избрали предсе- 
дателем секции научньїх работников 
г. Калуги, в которую в 1933 году бьіл 
принят Константин Циолковский. С 
тех пор их семьи стали очень дружньї. 
Отец Олега Сергеевича постоянно 
опекал Константина Здуардовича: 
добился предоставления ему нового 
дома, дваждьі сопровождал в Москву 
для получения ордена Трудового Кра¬ 
сного Знамени и при вьіступлении на 
радио. Кроме того, он написал о 
К.Циолковском две книги. Что касает- 
ся самого Самойловича, то близкое 
знакомство их семей позволяло ему 
по нескольку раз в неделю приходить 
к Константину Здуардовичу. Они обьі- 
чно сидели в саду вместе с его внука¬ 
ми Костей и Веней, а Циалковский, 
расположившись в кресле-качалке, 
рассказьівал об авиации и космонав- 
тике. Под влиянием зтих лекций-рас- 
сказов Олег Самойлович и решил 
стать авиаконструктором. 

Его приход в авиацию бьіл непрос¬ 
тим. Участие в Великой Отечествен- 
ной войне, семь лет служби в Советс- 
кой Армии, отсутствие законченного 
среднего образования привели к то¬ 
му, что в Московский авиационннй 
институт он сумел поступить только в 
1951 году в возрасте 25 лет. Впервне 
о П.Сухом как конструкторе боевьіх 
самолетов он узнал осенью 1941 го¬ 
да, когда ему в руки попал альбом си- 
лузтов самолетов ВВС Красной Ар¬ 
мии, предназначенннй для служби 
ВНОС, в котором он увидел самолет 
Су-2. Потом зто, конечно, забилось. 


И только через 15 лет, уже на пятом 
курсе института Самойлович (под 
строжайшим секретом) узнал, что 
єсть КБ, руководимое Сухим, которое 
создавало уникальнне самолетн. 
Подтверждение атому пришло в 1956 
году, когда на воздушном параде в 
Тушино били показань! прототипи бу- 
дущих истребителей Сухого - С-1 и 
Т-3. В западной авиационной прессе 
появилось множество статей, посвя- 
щенних описанню самолетов, соз- 
данньїх в КБ П.Сухого. В зто время 
Самойлович твердо решил, что будет 
работать именно в зтом КБ. 

Первьій раз Павел Сухой принял 
Самойловича очень прохладно. На его 
вопрос: “Почему Ви хотите работать 
именно в бригаде общих видов?” Олег 
Сергеевич начал говорить, что мечта- 
ет об зтом с детства, рассказал о 
встречах с Циолковским, показал свои 
рисунки будущих самолетов. Может, 
сбивчиво и змоционально, но он вьіло- 
жил все (а скореє - и больше чем нуж- 
но), что такдолго винашивал. Итог 
разговору подвел П.Сухой: “Не в моих 
правилах брать в бригаду общих ви¬ 
дов инженеров со студенческой ска- 
мьи. У меня в зтой бригаде работают 
только конструкторьі, имеющие стаж 
4-5 лет в других подразделениях КБ. 
Позтому я не думаю, что Вьі сможете 
работать в зтом коллективе. Однако, 
учитнвая то, что Ви воевали, я приму 
Вас в бригаду общих видов с испьіта- 
тельннм ороком в один год. Потом Ви 
придете ко мне и попросите о перево¬ 
де в любой отдел, которий пожелае- 
те”. После зтого Самойлович дал себе 
слово, что расшибется, но оправдает 
доверие Сухого. Вот так началась его 
работа в бригаде общих видов. 



При непосредственном участии 
Олега Сергеевича бьіли созданьї та- 
кие известньїе самолетьі, какТ-4 
(“100”), Су-11, Су-15, Су-24, Су-27, 
не считая работ по модификации ма¬ 
шин семейства Су-7 - Су-17. Особо 
следует сказать о знаменитом штур- 
мовике Су-25, которьій на свой страх 
и риск в 1968 году в инициативном 
порядке начал разрабатьівать Самойло¬ 
вич, назначенньїй чуть позже главньїм 
конструктором самолета. Машина, 
неоцененная вначале вьісшим воєн¬ 
ним руководством, доказала своє 
право на существование во время 
войньї в Афганистане. 

Олег Самойлович бьіл инициатором 
и первопроходцем нового метода 
проектирования в отечественном авиа- 
строении, связанньїм с применением 
ЗВМ и многократно облегчающим 
процесе проектирования нових лета- 
тельннх аппаратов. Били созданьї 
имитационнне модели воздушного 
боя, решен ряд геометрических задач, 
разработана система автоматизиро- 
ванного весового контроля, азродина- 
мические и стьїковочньїе программн. 
За разработку такой системи автома- 
тизированного проектирования 
(САПР) в ОКБ Сухого в 1981 году Олег 
Сергеевич стал лауреатом премии Со- 
вета Министров СССР. Новой темати- 
ке он остался верен и с переходом на 
преподавательскую работу в Московс¬ 
кий авиационннй институт. 
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В 1986 году в ОКБ им. А.Яков- 
лева бьіла завершена постройка 
первого екземпляра Як-141. Зта 
машина первая в мире ереди са¬ 
молетов своето класса преодоле- 
ла скорость звука. На новом ист- 
ребителе 11 апреля 1991 года 
установили 12 мировьіх рекор¬ 
дові в том числе по скороподьем- 
ности, достижеиию максималь- 
ной вьісотьі с иатрузкой в 1 и 2 
тонньі с вертикальним взлетом и 
посадкой. По времени набора 
вьісотьі 12 км Як-141 опередил 
английский истребитель СВВП 
"Харриер" почти на 10 секунд. 
При зтом рекордное достижеиие 
установлено в теплое время года 
и с иатрузкой 1 т, а " Харриер" 
взлетал без иатрузки и зимой, 
когда плотность воздуха наи- 
большая, то єсть при наиболее 
блатоприятньіх условиях для ро¬ 
боти силовой установки. 

Як-141 - сверхзвуковой, многоце- 
левой самолет вертикального взлета 
и посадки, предназначен для пере- 
хвата воздушннх целей и ведення 
ближнего маневренного боя, а также 
для нанесення ударов по наземним и 
надводним целям. Может зкеплуати- 
роваться на взлетно-посадочннх пло¬ 
щадках ограниченного размера и ко¬ 
раблях. Он способен взлетать без вьі- 
руливания на взлетно-посадочную 
полосу непосредственно из укритий 
по внводной рулежной дорожке, обе- 
спечивая массовнй взлет и ввод в 
бой подразделений Як-141 по сигна¬ 


лу тревоги. 

Як-141 представляет собой само¬ 
лет нормальной азродинамической 
схеми с вьісокорасположенньїм кри¬ 
лом, двухкилевнм вертикальним опе- 
рением и следующей схемой распо- 
ложения двигателей: один подьемно- 
маршевнй двигатель располагается в 
хвостовой части фюзеляжа и два 
подьемннх двигателя располагаются 
сразу за кабиной летчика. Крило - 
стреловидное с изломом задней кро¬ 
мки и корневнми напливами, консо- 
ли складьіваются примерно на полу- 
размахе при размещении самолета 
на корабле. Планер самолета состоит 
на 26% из КМ, включая углепластико- 
вне поверхности хвостового опере¬ 
ння, закрилки, носки и напливи кри¬ 
ла. Остальная конструкция в основ- 
ном внполнена из алюминиево-литие- 
вого сплава. Вооружение состоит 
из одной 30-мм пушки ГШ-301 


(120 патронов). На четнрех, а позд- 
нее на шести подкрьільевьіх пилонах, 
могут подвешиваться УР класса “воз- 
дух-воздух” Р-77, или Р-27 ередней 
дальности и Р-73 малой дальности, 
или Р-60 ближнего воздушного боя и 
“воздух-поверхность” Х-25, Х-31, пу- 
шечньїе установки 23 мм с боєкомп¬ 
лектом 250 патронов, или пусковие 
блоки НАР калибра от 80 до 240 мм, а 
также до шести бомб массой 500 кг. 

Било построено четьіре опитних 
самолета, из которнх два - для лет- 
ннх испнтаний. К концу 1992 года вьі- 
полнено 250 полетов. Ктому времени 
на Саратовском авиационном заводе 
била завершена подготовка серийно- 
го производства. Но из-за сокраще- 
ния финансирования Вооруженннх 
Сил испнтания Як-141 били приоста- 
новленн, а затем прекращенн. 


Підготувала Вероніка Дернова. 
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БУДЬТЕ ЗДОРОВІ 


7 КВІТНЯ - ВСЕСВІТНІЙ ДЕНЬ ЗДОРОВ'Я 


Якщо сьогодні не вжити заходів, 
завтра ми залишимося без ліків 


Сьомого квітня відзна¬ 
чається Всесвітній день 
здоров'я. Щороку, із 
1950-го, проведенням 
цього дня Всесвітня орга¬ 
нізація з охорони здоро¬ 
в'я намагається приверну¬ 
ти увагу суспільства до ос¬ 
новних проблем охорони 
здоров'я, що стоять перед 
міжнародною спільнотою, 
кожною державою, міс¬ 
том та громадянином. 
Цього року девізом стало 
гасло "Стійкість до проти¬ 
мікробних препаратів: як¬ 
що сьогодні не вжити за¬ 
ходів, завтра ми залиши¬ 
мося без ліків". 

Чому саме ця тема так хви¬ 
лює медиків усіх країн, адже 
здавалось, що з відкриттям 
пеніциліну та інших антибіоти¬ 
ків прийшла епоха остаточної 
перемоги людини над інфек¬ 
ційними хворобами? Проте 
останнім часом у світі спосте¬ 
рігається загрозлива тенден¬ 
ція: мікроби і бактерії “навчи¬ 
лися” пристосовуватись до 
медикаментозної “атаки”, на¬ 
буваючи стійкості до дії лікар¬ 
ських препаратів, що зумов¬ 
лює неефективність проведе¬ 
ного лікування. Сьогодні кіль¬ 


кість, наприклад, стафілоко¬ 
ків, стійких до пеніциліну, ле¬ 
воміцетину, перевищує 60- 
70%. Також щороку у світі ви¬ 
являють понад 440 тис. нових 
випадків туберкульозу з ме¬ 
дикаментозною резистентніс¬ 
тю, 15 тис. з них закінчуються 
летально. Відзначається та¬ 
кож стійкість до деяких проти¬ 
малярійних препаратів. 

Медики попереджають на¬ 
самперед про те, що необду¬ 
мане використання антибіо¬ 
тиків дуже небезпечне і шко¬ 
дить лікуванню хворих. На ду¬ 
мку фахівців, розвитку стійко¬ 
сті до протимікробних препа¬ 
ратів сприяє самостійне, не¬ 
належне, стихійне викорис¬ 
тання ліків та їх доступність. 
Соціологи встановили, що 
46% українців вважають анти¬ 
біотики ефективними при лі¬ 
куванні як бактеріальної, так і 
вірусної інфекції. Така хибна 
точка зору “дозволяє” вжива¬ 
ти ліки безконтрольно, що 
врешті-решт призводить до 
дуже небезпечних непоправ¬ 
них наслідків. 

Стійкість до дії протимікро¬ 
бних препаратів розвивається 
і внаслідок вживання ліків в 
неправильних дозах або при¬ 
зупинення курсу лікування ра¬ 
ніше призначеного терміну; 
низької якості ліків; неправи¬ 


льного призначення препара¬ 
тів для лікування і профілакти¬ 
ки та ін. 

За прогнозами ВООЗ, вже 
через 10-20 років практично 
всі існуючі мікроорганізми ма¬ 
тимуть резистентність до ан¬ 
тибіотиків. До цього призвели 
необмежене і неконтрольова- 
не використання лікувальних 
засобів не лише в медицині, 
але й у ветеринарії. Адже пре¬ 
парати застосовуються як 
стимулятор росту, а також як 
засоби лікування хворих тва¬ 
рин. 

Стійкість до протимікроб¬ 
них препаратів - проблема, 
яка набуває все більшої актуа¬ 
льності. Деякі країни вже за¬ 
проваджують запобіжні захо¬ 
ди, однак для недопущення 
біди необхідними є термінові 
спільні зусилля та дії. Всесвіт¬ 
ня організація з охорони здо¬ 
ров’я закликає усі держави 
світу запровадити у практику 
комплекс політичних заходів, 
спрямованих на боротьбу з 
формуванням стійкості до 
протимікробних препаратів. 
Медики в жодному разі не за¬ 
кликають до відміни антибак¬ 
теріальної терапії, вони шука¬ 
ють нові препарати, нові ме¬ 
тоди лікування і ще раз наго¬ 
лошують на правильному 
вживанні даних препаратів. 



Як повідомляє прес-служба МОЗ Украї¬ 
ни, через 18 місяців, тобто з ЗО вересня 
2012 року, згідно із чинним законодавст¬ 
вом України, виробникам та імпортерам 
тютюнових виробів буде заборонено по¬ 
стачати на ринок свою продукцію без но¬ 
вих попереджень. Ця норма випливає із 
Переліку кольорових малюнків і пікто¬ 
грам, що входять до додаткових медич¬ 
них попереджень на упаковці тютюнових 
виробів, затвердженого постановою Каб¬ 
міну. 

З 2007 року на тютюнових пачках в Україні 
розміщуються відносно великі (30% поверхні 
пачки) текстові попередження про небезпеку 
вживання тютюнових виробів. Проведені дослі¬ 
дження показали, що ці попередження суттєво 
підвищили поінформованість українців щодо 


Куріння викли¬ 
кає рак леге¬ 
нів. 


наслідків тютюнокуріння і сприяли зменшенню 
його поширеності, яке спостерігається в Украї¬ 
ні в останні роки. 

Проте, як свідчить досвід інших країн, ефек¬ 
тивність попереджень з часом зменшується, бо 
люди до них звикають. Тому до законодавства 
України було внесено зміни, які передбачають 
збільшення розміру попереджень з 30% до 
50%, збільшення кількості попереджень з 7 до 
11, зміну тексту попереджень та доповнення їх 
малюнками або піктограмами. 

Близько половини опитаних Київським між¬ 
народним інститутом соціології українців вва¬ 
жають, що коли до теперішніх попереджень бу¬ 
дуть додані зображення, які наглядно показу¬ 
ють шкоду куріння для здоров’я, це зможе 
утримати частину молодих людей від початку 
куріння. 42% курців вважають, що такі зобра¬ 
ження на пачках сигарет спонукають їх задума¬ 
тися про припинення куріння. 




Відмова від куріння значно зменшує 
ризик небезпечних серцевих захво¬ 
рювань і захворювань легенів. 



Куріння під час 
вагітності завдає 
шкоди вашій 
дитині. 



о 
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Куріння викликає 
старіння шкіри. 


Куріння може 
викликати повільну 
та болісну смерть. 




Куріння викли¬ 
кає залежність 
від тютюну 
(нікотинову за¬ 
лежність) — не 
починайте 
курити! 



пізнай себе 


Чи ВЙДО Шїї 



Кожна людина щодня спілкуєть¬ 
ся. Чи то для обміну інформацією, 
чи то для організації певної взає¬ 
модії. Дехто намагається зняти 
внутрішнє напруження та занепо¬ 
коєння, дехто - дістати схвалення, 
визнання своєї неповторності та 
унікальності з боку довколишніх. В 
певних ситуаціях ми уточнюємо 
свої уявлення про іншу людину, її 
здібності, якості або ж справляємо 
активний вплив на напрям думок, 
настанови іншої людини і виявляє¬ 
мо піклування про іншого. Тобто, 
спілкування необхідне людині для 
відчуття себе як особистості. Але 
всі ми знаємо, що комунікатив- 
ність має різні рівні виявлення. 

Так, легко пізнати людину, гіпер- 
трофована комунікативність якої 
робить її надокучливою, втомливою. 
Найчастіше такі люди намагаються 
стати центром спілкування, погано 
усвідомлюють позицію партнерів, 
не зважають на їхню точку зору в 
ситуаціях приймання рішення. Та¬ 
кий рівень характеризують як гі- 
перкомунікативність. Трапляються 
і люди, які мало спілкуються, вони 
не здатні підтримувати контакт, 
організовувати зворотний зв’язок 
із співрозмовником. У їхній присут¬ 
ності розмова, як правило, згасає, 
партнери у спілкуванні відчувають 
внутрішній дискомфорт і невдово¬ 
лення результатами спілкування. 
Такий рівень називають гіпокому- 
нікативністю. 

Визначити Ваш рівень комуні- 
кативності допоможе тест 
В.Ф. Ряховського. 

Інструкція. За кожну відповідь 
“так” нараховується 2 бали, “інко¬ 
ли” - 1 бал, “ні” - 0 балів. 

1. Ви очікуєте на буденну діло¬ 
ву зустріч. Чи виводить це вас із 
звичної колії? 

2. Чи не відкладаєте ви візит 
до лікаря аж доти, доки вже зо¬ 
всім не сила терпіти? 

3. Чи не викликає у вас невдо¬ 
волення або збентеження дору¬ 
чення виступати з доповіддю чи 
повідомленням у зв’язку із якоюсь 
нагодою? 

4. Ви маєте нагоду поїхати у 
відрядження до міста, де ніколи 
ще не бували. Чи докладете ви 
максимум зусиль для того, щоб 
уникнути цієї поїздки? 

5. Чи любите ви ділитися свої¬ 
ми переживаннями з іншими? 

6. Чи дратує вас прохання не¬ 
знайомої людини (показати доро¬ 
гу, назвати час, відповісти на 
якесь запитання тощо)? 

7. Чи вірите ви в існування про¬ 
блеми “батьків і дітей” та в те, що 
людям різних поколінь важко зро¬ 
зуміти один одного? 

8. Чи не посоромитеся ви нага¬ 
дати знайомому, що він забув по¬ 
вернути 10 гривень, що їх ви по¬ 
зичили йому кілька місяців тому? 

9. У кафе вам подали недобро¬ 
якісну страву. Чи змовчите ви, лише 
незадоволено відсунувши тарілку? 

10. У ситуації один на один з 
незнайомою людиною ви не роз¬ 
почнете бесіду самі і вам не спо¬ 
добається, якщо першою загово¬ 
рить вона. Чи це так? 

11. Вас жахає будь-яка довга 
черга (у магазині, бібліотеці, касі 
кінотеатрі тощо). Вам легше від¬ 
мовитися від свого наміру, ніж 
встати у хвіст і нудитися в очіку¬ 
ванні? 

12. Чи боїтеся ви брати участь у 
залагодженні конфліктної ситуації? 

13. У вас є власні, суто індиві¬ 
дуальні критерії оцінювання тво¬ 
рів літератури, мистецтва, культу¬ 
ри, ніяких “чужих” думок з цього 
приводу ви не приймаєте. Це так? 

14. Почувши десь у неофіційній 
ситуації (“в кулуарах”) явно поми¬ 
лкову точку зору з добре відомого 
вам питання, ви, скоріше за все, 
промовчите? 

15. Чи викликає у вас невдово¬ 
лення прохання знайомих допо¬ 


могти розібратися в якійсь про¬ 
блемі чи навчальній темі? 

16. Вам легше формулювати 
свою точку зору (думку, оцінку) у 
письмовій формі, ніж в усній? 

Оброблення даних Визначте 
загальну суму балів, яку ви набра¬ 
ли, відповідаючи на запитання те¬ 
сту. 

Інтерпретація результатів 

32-30 балів. Ви некомунікабе¬ 
льні, і це ваша біда, оскільки саме 
ви, передусім, страждаєте від 
цього. Однак і близьким людям 
нелегко. На вас важко покластися 
в справі, що потребує групових 
зусиль. Намагайтеся бути більш 
комунікабельними, контролюйте 
себе. 

29-25 балів. Ви замкнуті, не¬ 
говіркі, віддаєте перевагу само¬ 
тності, і тому у вас, мабуть, мало 
друзів. Нова робота та необхід¬ 
ність нових контактів якщо і не 
призводять до паніки, то надовго 
виводять з рівноваги. Ви знаєте 
цю особливість свого характеру і 
часто буваєте незадоволені собою. 
Однак не обмежуйтеся лише цим, 
оскільки саме від вас залежить 
змінити ці особливості характеру. 
Хіба не буває так, що чимось си¬ 
льно захопившись, ви “несподіва¬ 
но” стаєте розкутими та комуніка¬ 
бельними? Варто лише постара¬ 
тися. 

24-19 балів. Ви певною мірою 
товариські, у знайомій обстановці 
почуваєте себе цілком упевнено. 
Нові проблеми вас не лякають, 
однак з новими людьми ви сходи¬ 
теся обережно, неохоче берете 
участь у суперечках і диспутах. У 
ваших висловленнях часом занад¬ 
то багато сарказму без усякої на 
те підстави. Усі ці недоліки у ва¬ 
шій владі. 

18-14 балів. У вас нормальна 
комунікабельність. Ви допитливі, 
охоче слухаєте цікавого співроз¬ 
мовника, досить терплячі в спіл¬ 
куванні з іншими, відстоюєте 
свою позицію без зайвої запаль¬ 
ності. Без неприємних пережи¬ 
вань йдете на зустріч з новими 
людьми. У той же час ви не люби¬ 
те гучних компаній, екстравагант¬ 
них витівок та багатослів’я - усе 
це вас дратує. 

13-9 балів. Ви дуже товарись¬ 
кі (часом, мабуть, навіть надміру), 
зацікавлені, говіркі, любите ви¬ 
словлюватися з різних питань, 
що, буває, дратує інших. Охоче 
знайомитеся з новими людьми, 
нікому не відмовляєте в прохан¬ 
нях, хоча не завжди можете їх ви¬ 
конати. Буває, що ви виходите з 
себе, однак швидко відходите. 
Чого вам бракує, так це посидю¬ 
чості, терпіння і відваги при зу¬ 
стрічі із серйозними проблемами. 
При бажанні, однак, ви зможете 
змусити себе не відступати. 

8-4 бали. Товариськість “б’є з 
вас ключем”. Ви завжди в курсі 
всіх справ. Любите брати участь у 
всіх дискусіях, хоча серйозні теми 
можуть викликати у вас нудьгу. 
Охоче висловлюєтесь, навіть як¬ 
що ваше уявлення про проблему 
більш ніж поверхове. Усюди почу¬ 
ваєте себе у своїй тарілці. Бере¬ 
теся за будь-яку справу, хоча да¬ 
леко не завжди можете її успішно 
довести до завершення. З цієї 
причини люди ставляться до вас 
із деяким побоюванням і сумніва¬ 
ми. Задумайтеся над цим. 

З бали і менше. Ваша комуні¬ 
кабельність має хворобливий ха¬ 
рактер. Ви балакучі, багатослівні, 
втручаєтеся в справи, що не ма¬ 
ють до вас ніякого відношення, 
беретеся судити про проблеми, в 
яких зовсім некомпетентні. Через 
це ви часто буваєте причиною різ¬ 
ного роду конфліктів. Вам необ¬ 
хідно зайнятися самовихованням. 

Підготувала Оксана Уретій . 
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ГОРИЗОНТИ СПОРТУ 





мргі сіципні рму 


Парна жіноча 
четвірка - 
краща команда 
2010 року 


Парна жіноча чет¬ 
вірка з академічного 
веслування, в складі 
якої З армійські 
спортсменки, визна¬ 
на найкращою ко¬ 




мандою 2010 року 


Цього року у Всеукраїнсь¬ 
кій урочистій церемонії “Герої 
спортивного року” армійські 
спортсмени та фахівці були 
представлені одразу в трьох 
номінаціях. 

На перемогу у номінації 
“Найкращий тренер року” пре¬ 
тендував старший тренер жі¬ 
ночої збірної України з фехту¬ 
вання на шаблях працівник ЗС 
України Валерій Штурбабін. 

У номінації “Найкраща ко¬ 
манда року” була представ¬ 
лена армійська жіноча четвір¬ 
ка парна з академічного вес¬ 
лування, а також жіноча збір¬ 
на України з легкої атлетики, 
до складу якої увійшли одра¬ 
зу два спортсмени-інструкто- 
ри команди майстрів з легкої 
атлетики Центрального спор¬ 
тивного клубу ЗС України - 
працівники ЗС України Олеся 
Повх та Марія Ремень. 

У номінації “Олімпійська 
надія України” була представ¬ 
лена чемпіон, срібний і брон¬ 
зовий призер Перших юнаць¬ 
ких Олімпійських ігор - 2010 з 
плавання, спортсмен-інстру- 
ктор команди майстрів з пла¬ 
вання ЦСК працівник ЗС 
України Дарина Зевіна. 


Цього разу кращою коман¬ 
дою року визнано чемпіонів 
Європи, срібних призерів че¬ 
мпіонату світу - жіночу четві¬ 
рку парну з академічного вес¬ 
лування. Приємно, що до 
складу команди входять два 
спортсмени-стажери коман¬ 
ди майстрів з веслування 
ЦСК - солдати служби за 
контрактом Анастасія Кожен- 
кова та Катерина Тарасенко, 
а також старший прапорщик 
95-ї групи спортсменів-інст- 
рукторів вищої кваліфікації 
Управління спорту Міністерс¬ 
тва оборони України Яна Де- 
ментьєва. 

Довідка. Всеукраїнська 
урочиста церемонія “Герої 
спортивного року” - щоріч¬ 
ний всеукраїнський конкурс з 
відзначення кращих спорт¬ 
сменів, тренерів та фахівців з 
усіх видів спорту, який запро¬ 
ваджений Національним 
олімпійським комітетом 
України і Міністерством Укра¬ 
їни у справах сім’ї, молоді і 
спорту за участю Української 
академії спорту. 

Традиційно переможців 
відзначають у таких номінаці¬ 
ях: “Найкращий спортсмен 


року”, “Найкраща спортсмен¬ 
ка року”, “Найкраща команда 
року”, “Найкращий тренер 
року”, “Сенсація року”, “Най¬ 
кращий спортивний організа¬ 
тор року”, “Меценат спортив¬ 
ного року”, “Сильні духом” 

(параолімпійський спорт), 
“Разом з олімпійцями” (нео- 
лімпійські види спорту), 
“Спортивна слава України”. 

Цього року лауреатів від¬ 
значали у 12 номінаціях. До 
традиційного списку номіна¬ 
цій було вирішено додати 
ще одну - “Олімпійська на¬ 
дія”, щоб відзначити героїв 
Юнацької олімпіади у Сінга¬ 
пурі. Окрім того, було запро¬ 
ваджено спеціальну нагоро¬ 
ду “Спорт для всіх” з метою 
вшанування тих, хто найкра¬ 
ще популяризує ідеали 
спорту та здорового способу 
життя. 

За п ’ять років церемонія 
стала однією з головних по¬ 
дій у спортивному житті краї¬ 
ни. За цей період почесну 
відзнаку - статуетку атлета, 
який тримає олімпійські кіль¬ 
ця на долоні, отримали 50 
переможців. 

тіі.доу.иа 


БІАТЛОН 



Дериземля не хоче стріляти з іграшок 

Незважаючи на ге, що офіційні старти у 
біатлоністів вже позаду, для декого сезон ще 
не завершений. Зокрема, для Андрія Дерн- 
землі, який 16 квітня братиме участь у комер¬ 
ційній гонці на Камчатці. 

А перед цим, 27 березня, в Німеччині він 
брав участь у перенесеній “Різдвяній гонці”. 
Там вперше біатлоністи стріляли з лазерної 
зброї, що українцеві зовсім не сподобалося. 

“Вважаю, від лазерної зброї постраждає 
популярність біатлону. Адже чоловіки - від 
природи мисливці, у них зброя в крові. Навіть 
для пацанів-початківців - це ж яке задоволен¬ 
ня постріляти. Багато хто і приходить в біатлон 
лише тому, що тут справжні гвинтівки, справ¬ 
жня куля, постріл”, - переконаний Андрій Де¬ 
риземля. 

Щоправда, наразі про використання лазер¬ 
ної зброї на офіційних стартах ще не говорять. 

Нагадаємо, що Андрій Дериземля в складі 
чоловічої збірної України в цьому році виграв 
“бронзу” в естафеті на чемпіонаті світу. 


ВАЖКА АТЛЕТИКА 

Наші провідні важкоатлетки 
пропускають ЧЄ 

На європейську першість Україна везе 
експериментальний склад національної 
збірної. 

3 11 по 17 квітня в російській Казані відбу¬ 
деться чемпіонат Європи з важкої атлетики. Ця 
континентальна першість стане 90-ю для чолові¬ 
ків і 24-ю для жінок. 

Спортсмени розіграють 19-ть комплектів на¬ 
город, з них - 15-ть особистих, дві - командних, 
а також два комплекти медалей за особливі до¬ 
сягнення та рекорди. 

У складі української збірної будуть відсутні од¬ 
разу декілька провідних спортсменів. Так, не 
вийдуть на казанський поміст срібна і бронзова 
призерки Олімпійських ігор в Пекіні Ольга Короб¬ 
ка та Наталія Давидова, чемпіонка Європи Ната¬ 
лія Троценко. 

За словами тренерського штабу нашої збір¬ 
ної, цей чемпіонат Європи має стати хорошою 
репетицією перед ліцензійним чемпіонатом сві¬ 
ту, що проходитиме в листопаді в Парижі. 

Повний склад збірної України на європейську 
першість виглядає так. 

Жінки: Марія Відливана (53 кг), Юлія Паратова 
(58 кг), Юлія Деркач (58 кг), Катерина Дрюмова (63 кг), 
Юлія Артемова (69 кг), Надія Миронюк (75 кг). 

Чоловіки: Олексій Сквороднєв (69 кг), Олек¬ 
сандр Мозговенко (85 кг), Євген Кузяшев (94 кг), 
Олексій Торохтій (105 кг), Сергій Тагіров (105 кг), 
Ігор Шимечко (+105 кг). 

Зазначимо, що Ольга Коробка ще в січні каза¬ 
ла, що можливо пропустить чемпіонат Європи, 
щоб краще підготуватися до чемпіонату світу, де 
розігруватимуться ліцензії на Олімпійські ігри. 


БОРОТЬБА 

Борці ЦСК тріумфували 
на чемпіонаті Європи з боротьби 

У німецькому місті Дортмунд завершився чемпіонат 
Європи з боротьби . У складі національної збірної Украї¬ 
ни було представлено одразу 7 борців Центрального 
спортивного клубу Збройних Сил України . Загалом чо¬ 
ловіча збірна виборола 4 медалі, 3 з яких записали до 
свого активу армійці ЦСК . 



Вже в перший день змагань 
бронзову медаль з вільної бо¬ 
ротьби у ваговій категорії до 
96 кг здобув спортсмен-інст- 
руктор команди майстрів з 
єдиноборств ЦСК ЗС України, 
майстер спорту міжнародного 
класу працівник ЗС України 
Павло Олійник. 

Медальний почин армійців 
підтримали борці греко-рим- 
ського стилю. 

Так, спортсмен-стажер ко¬ 
манди майстрів з єдино¬ 


борств ЦСК ЗС України, 
майстер спорту міжна¬ 
родного класу старший 
солдат служби за конт¬ 
рактом Вюгар Рагімов 
здобув срібну медаль у 
ваговій категорії до 55 кг. 
У принциповому поєди¬ 
нку Вюгар поступився 
потужному вірменсько¬ 
му спортсмену, призеру 
Олімпійських ігор Рома¬ 
ну Амояну. 

Спортсмен-інструк- 
тор команди майстрів з єдино¬ 
борств ЦСК ЗС України, майс¬ 
тер спорту міжнародного кла¬ 
су працівник ЗС України Ва¬ 
силь Рачиба у своїй ваговій ка¬ 
тегорії до 84 кг впевнено здо¬ 
лав усіх суперників та у фіналі 
не залишив шансів чемпіону 
світу Алану Хугаєву з Росії. 

За підсумками виступів чо¬ 
ловічої та жіночої збірних 
Україна посіла почесне 3 за¬ 
гальнокомандне місце. 

тії.доу.иа 


ПРИЗОВІ 



Індійцеві за виграш чемпіонства 
подарували політ на винищувачі 


Капітана команди Індії з крнкета, яка стала чемпіо¬ 
ном світу після 28-річної перерви, нагородять польотом 
на літаку Су-ЗОМКІ. 


Честі політати в найсучасні¬ 
шому бойовому літаку індійсь¬ 
ких ВПС капітана команди-пе- 
реможниці Махендра Сінгха 
Дхоні пообіцяв удостоїти ко¬ 
мандувач Військово-повітря¬ 
них сил Індії Прадіп Васант 
Наїк. 

У листопаді 2009 року політ 
на Су-ЗОМКІ виконала прези¬ 
дент Індії Пратібха Патіл, а в 
2006 році її попередник на цій 
посаді Абдул Калам. 

Командувач Прадіп Васант 
Наїк є палким шанувальником 
крикета, який широко поши¬ 
рений у країнах Південної Азії і 
низці інших колишніх британ¬ 
ських колоній. 

У вересні 2010 року він 
прийняв знаменитого гравця 
в крикет Сачин Тендулькара 
до складу Військово-повітря¬ 
них сил, але гравець з тих пір 
так і не зміг викроїти зі 
свого щільного графіка 


часу для польоту. 

“Сачин Тендулькар вже є 
почесним полковником авіа¬ 
ції. Як тільки Сачин і Дхоні 
звільняться від крикета, я по¬ 
дбаю про те, щоб вони змогли 
політати на Су-ЗОМКІ. Вони 
подарували нашій країні гор¬ 
дість, тому для нас це буде 
честю”, - сказав командувач 
ВПС, приймаючи Дхоні у своїй 
делійській резиденції, біля во¬ 
ріт якої встановлено дві моде¬ 
лі цього винищувача. 

Індійська команда виграла 
у команди Шрі-Ланки, завою¬ 
вавши чемпіонський кубок 
вперше з 1983 року. Перемо¬ 
га викликала радість по всій 
країні. Кожен гравець отримав 
велику грошову премію. Після 
матчу члени команди роз’їха¬ 
лися по рідних містах, де їх зу¬ 
стріли як героїв. 

Сторінку підготував Андрій Атєєв. 
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ММіМЛНі гад @кдгав®ря в га§ в© 


Д Р О м 

У 2012-му з'явиться "заряджений" М Везіа Я 


" Заряджена" 
модифікація 
хетчбека Рогсі 
Ріевіа - 5Т - вий¬ 
де на ринок у 
наступному ро¬ 
ці. Про це по¬ 
відомляє бри¬ 
танський жур¬ 
нал Аиіосаг. 



Автомобіль пропонуватиметься із 
бензиновим двигуном ЕсоВоозі об’є¬ 
мом 1,6 літра, оснащеним турбонагні¬ 
тачем і безпосереднім упорскуванням 
пального потужністю 180 кінських сил. 
На Гіезіа 8Т встановлюватимуть шес- 
тиступінчасту механічну коробку пере¬ 
дач. Також “заряджений”хетчбек оде¬ 
ржить занижену підвіску, розширену 
колію, продуктивний інтеркулер і 
більш потужні гальмові механізми. 
Очікується, що від нуля до ста кіломе¬ 
трів за годину Гіезіа 8Т зможе розга¬ 
нятися приблизно за шість секунд, а 
максимальна швидкість машини скла¬ 
де близько 225 кілометрів за годину. 

Передбачається, що зазнає деяких 
змін й екстер’єр автомобіля. Він оде¬ 


ржить агресивне аеродинамічне об¬ 
важення кузова з великим повітроза- 
бірником у передньому бампері, но¬ 
вим заднім спойлером та бампером і 
великими насадками на вихлопні тру¬ 
би. У салоні, як очікується, будуть 
встановлені спортивні крісла від бре- 
нду Весаго. 

Видання Аиіосаг припускає, що у 
Великобританії ціни на найпотужнішу 
“Фієсту” стартуватимуть від 16,5 ти¬ 
сяч фунтів стерлінгів, тобто Гіезіа 8Т 
буде приблизно на 300 фунтів дешев¬ 
ша від полегшеного Вепаиіі СІіо В8 
Сир і на 1,3 тисячі - базового хетчбе¬ 
ка СІіо В8. 

Підготував Сергій Клименко. 

"Крила України 


СШЕШПИ вдйкоа | 

Построили очередную су- 
персовременную модифи- 
кацию истребителя МиГ-31. 
Полупилась она, естествен- 
но, тяжелее предьідущей 
модели. И при попьітке 
взлететь“вписалась” в за¬ 
бор в конце взлетно-поса- 
дочной полосьі. В КБ Мико- 
яна консилиум: что делать 
с самолетом? Облегчить 
конструкцию, уменьшить 
полезную нагрузку, форси- 
ровать двигатели, приме- 
нять стартовьіе ускорите- 
ли... Решили перенести за¬ 
бор подальше от ВПП. 

Фоторепортера извест- 
ного журнал а послали в ко¬ 
мандировку. Надо бьіло 
снять героическую работу 
пожарников во время ту¬ 
ше ния лесного пожара. Ко- 
гда он прибьіл на место, то 
понял, что из-за сильного 
дьіма снять ничего не удаст- 
ся. Он позвонил в редак- 
цию и попросил разреше- 
ния нанять самолет для 
сьемок с воздуха. Редак- 
ция все уладила и сообщи- 
ла ему, что надо подьехать 
к ближайшему аеропорту, 
где его будет ждать само¬ 
лет. Он помчался в аеро¬ 
порт и сразу увидел двухме- 
стньїй самолет с работаю- 
щим двигателем. Запрьіг- 
нув внутрь, сказал пил оту: 

- Поехали! 

Через минуту они уже 
бьіли в воздухе. 

Фотограф: 

- А теперь постарайся 
подлететь вон к тому горя- 
щему лесу. Причем бери 
низко, ближе к деревьям. 
Надо будет сделать неско- 
лько кругов, чтобьі я мог 
снять с разньїх ракурсов. 

- А зачем? - спрашивает 
с удивленим пилот. 

- Потому что я фоторе¬ 
портер, - отвечает фото¬ 
граф, - а фоторепортерьі 
делают снимки. 

Пилот на секунду оне- 
мел, а потом дрожащим го¬ 
лосом спросил: 

- Так Вьі что, не пилот - 
инструктор?... 

Мужчина первьій раз ле- 
тит на самолете и немного 
нервничает. Посмотрев в 
иллюминатор, поворачива- 
ется к соседу: 

- Смотрите, люди внизу 
такие маленькие, как мура- 
вьи! 

- Зто и єсть муравьи - 
мьі еще не взлетели. 

Взлетел Ту-154, набрал 
вьісоту. Из динамиков раз- 
дался голос: 

- Здравствуйте, уважае- 
мьіе пассажирьі! Мьі летим 
на вьісоте такой-то, за бор¬ 
том температура такая-то. 
Теперь взгляните в правьій 
иллюминатор, Вьі видите - 
горит мотор. Взгляните в 
левьій иллюминатор - 
отвалилось крьіло. Посмот- 
рите вниз - Вьі видите не- 
сколько черньїх точек. Зто 
зкипажжелает вам прият- 
ного полета. 

Вскоре после взлета 
стюардесса вручила каж- 
дому пассажиру жеватель- 
ную резинку, чтобьі не за- 
кладьівало уши. После по¬ 
садки к ней подошел весь- 
ма озабоченньїй человек и 
сказал: 

- Зто бьіл мой первьій 
полет. Все бьіло очень хо¬ 
рошо, но теперь я никак не 
могу вьітащить из ушей ту 
жевательную резинку, ко- 
торую вьі мне дали... 


























































































































